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1. Uvod

Hlavnimi divody k feSeni doprawiitechnologickému v trati Horni Lide- Hranice na
Morawe pati predevSim problematika konfigurace stanic, a to \astblirowiovych
piistupl cestujicich na nastupiSta uziténych délek stadnich koleji. Samotna
propustnost v bezvylukovém stavu v obvyklyalastech infrastruktury neni v
sowasném stavu vyragromezujici, avsak vySe uvedenérippct Urowioveho gistupu
cestujicich znamend jista omezeni v plynulosti gfewni tras f@devSim nakladni
dopravy v BZném provoznim staviufignainé variaci od své kmenové trasy v idealnim
grafikonu vlakové dopravy GVD. Problematika soujides uzit€énymi délkami
stantnich koleji (gedevSim pedjizdnych) souvisi se z&raym omezenim normativu
délky vlaki nakladni dopravy ve stavajicim stavu, kdy neniaprasté ¥tSin¢ stanic
dosazeno uzitmych délek 650 m, natoZz 780 m, které Ize vyhl€édpevazovat za
dominant® poptavané fedevsim ve vztahu ke zvySujicimu se podilu intedmdesp.
kombinované dopravy. V oblasti t@eho zabezgevaciho z#&izeni (TZZ) lze
povazovat za omezujici jednosmost automatického hradla v ékterych
mezistaninich Gsecich (MU), coZz méa negativni dopad do StgbBVD nejen v
pribéhu planovanych vylukovych stavech, ale i pas provoznich miniddnosti

souvisejicich s vylukou jedné z fovych koleji (TK).

VZHLEDEM K EKONOMICKEMU HODNOCENI A FINAN CNi
NAROCNOSTI JEDNOTLIVYCH VYRIANT BYLY VARIANTY B, B+, C
POZASTAVENY, NEJSOU DALE ROZPRACOVAVANY (V CETNE
NAVAZNYCH CASTI) A PROTO JIZ NEJSOU TAKE
ZAPRACOVANY P RIPOMINKY HODNOTITEL U K TEMTO VARIANTAM
(nap¥. SZDC - odbor z&kladnihokizeni provozu, Ministerstvo dopravyCR).
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2.

Zakladni udaje

Rozsah technickéhieSeni Studie proveditelnosti trati Horni Lidst. hr. - Hranice
na Mora¢ pro ely navrhu variant technickéh#eSeni je definovanémito

hranicemi:

- ZST Hranice na Morav(véetrs), ve var. C napojeni na tr8ohumin — Rerov;
- statni hranic€ R/SR u Horni Lide;

- zausEnim navazujicich trati do stanic ValaSské MiégiVsetin a Horni Lidé

Zeleznkni tra® Horni Lides st. hr. - Hranice na Moraévpredstavuje tleZitou
paténi spojnici pro Zeleziini spojeni velk&asti Ceské republiky se i&dnim a
vychodnim Slovenskem, a také napojuje vyznamngstan Vsetin a ValaSské
dopraw, tak v regionalni a fiméstské Zelezkni dopra¥ i nakladni Zelezini
dopra¥. Sowasny technicky stav trati i jeji stavebtechnické parametry jiz
nevyhovuji sotiasnym a zejména budoucim narokvySe uvedenych dopravnich
segment na zaji&ni kvalitni a konkurenceschopné Zelémidopravy, zejména z

hlediska celkového technického stavu a@oy zkracovani jizdnich dob.

Trat Horni Lide: st. hr. - Hranice na Moréye dvoukolejna. Je ozdena v R pro
cestujici ¢. 280, ve sluzebnichRJa v TTP¢&. 308. Trad je elektrifikovana
stejnosmirnou trakni proudovou soustavou 3 kV ss, zabeéppaci zdizeni je
pievazre AB, pofr. AH, tra’ova rychlost je fevazre do 80 - 100 km/h, trava tida
zatizeni D4. Provozovatelem drahy je SZDC, s. éstnfim spravcem B Olomouc.
Trat’ je sodasti drahy celostatni, v siti TEN-T jefaaena do hlavni gitv nakladni
dopra¢ a do globalni sétv osobni dopray Z hlediska nakladni dopravy tifdato
trat’ spojeni ve siru nakladniho koridoru Praha — ZilinaGierna n. T. Cesko-
slovensky nakladni koridor RFC 9). Dle ProhlaSedféxze celostatni a regionalni se

jedna o celostatni drahu evropského vyznamu.

V nedavné minulosti bylo dokd¢ano rekolik staveb v Useku Horni Lidest. hr. —
Horni Lide:, wcetrg rekonstrukce $elenského tunelu. Na rameni je vigraw

stavbareSici rekonstrukci Useku Hust@penad Bévou — Valasské Metici (PD).
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Resi se rove ,SP Rekonstrukce ZST i@ov 2. stavba“ a ,SP Ostrava — Valadské
Mezitici, Frydek-Mistek -Cesky ®sin/Tinec, Frydlant nad Ostravici — Ostravice a
Studénka — Vi®vice" Dale probiha weSeném Useku akce pokryti &aignalem
GSM-R.

V souwasné dob probih& zpracovani uzewhmechnickych studii VRT na ramenni
RS 1 Praha — Brno — Ostrava, stejako studie proveditelnosti z&nu zvySeni
rychlosti a kapacity tr&tBrno - Rerov. Tyto zamry mohou znamenat v budoucnu
dalSi podporu vyznamu a vyuZiti trati z Hranic nartbd€¢ smérem na Slovensko v

osobni dopra¥.

Vlastnik a provozovatel drahy

Vlastnikem pednttnych drah jeCeska republika. Vlastnika drahy ve smyslu
zakonnych ustanoveni zastupuje provozovatel drétery provozuje drahu, tj.
provadi ¢innosti, kterymi se zabezpge a obsluhuje drdha a organizuje drazni
doprava. Provozovatelem dradhy je Sprava Zeteinidopravni cesty, statni
organizace (SZDC) se sidlem v Praze. Provozusclspprati afizeni Zelezriniho
provozu v pidéleném obvodu zaji¥lje misti prisludné oblastnieditelstvi (QR).

OR se déle di na useky pro ekonomiku, pro provoz infrastrugtupro fizeni
provozu a pro techniku. Deené trat spadaji do fsobnosti ® Olomouc a
provoznich obvoi (PO) Rerov, ValaSské Me#iki.

Objednavku osobni dalkové dopraviegklada Ministerstvo dopraw/R. Osobni

regionalni zelezani doprava je realizovana na zaklambjednavky KU Zlinského a
Olomouckého kraje, koordinatory integrovaného depifao systému jsou firmy
KOVED s.r.0. a KIDSOK, fispivkova organizace.

10
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3. Souwasny stav

Tabulka 1 - Zakladni informace k Useku Polom — Hraice na Morawé - DrahotuSe

Zacatek trati: Konec trati:

Oznaeni dle R/ TTP 270/ 305B

Bohumin - km 275,908 ierov km 180,400
Zabrzdna vzdalenost: 1000 m

NejvétSi délka vlaku osobni dopravy: 300 nietr

Nejvétsi délka vlaku nakladni dopravy: 690 nfietr

Udaje o sklonovych posnech rozhodnych pro bezgye brzaéni viaki (v %o):
Od za&éatku ke konci trati 4 %o

Od konce k z&atku trati 4 %o

Provoz: pravostranny Rozchod koleji: 1435 mm
Trakéni soustava: 3 kV ss

Organizovani a provozovani drazni dopravy podle:

SZDC D1 s dalkovyniizenim z CDP ferov Useku Rerov — Polanka n.O.
Nejvétsi tra’ova rychlost na jednotlivych Usecich:

Bohumin - Ostrava hl. n. 140 km/h

Ostrava hl. n. - Prosenice 160 km/h

Usek 2. a 3. tranzitniho koridoru spojujidieBlav, Prahu a Ostravsko. Trje zatizena
vSemi segmenty dopravy. Osobni doprava vedeéharh dne, nakladni, vzhledem k
velkému pdétu osobnich vlak, je zpravidla vedena ve &rnich hodinach.

Tabulka 2 - Zakladni informace k Useku ValaSské Mea¥i¢i — Branky na Moravé

Zacatek trati: Konec trati:

Oznaeni dle R/ TTP 303/ 304A

ValaSské Me#ici - km 24,719 Kojetin - km 73,422
Zabrzdna vzdalenost: 700 m

NejvétSi délka vlaku osobni dopravy: 205 nfietr

NejvétsSi délka vlaku nakladni dopravy: 221 nietr

Udaje o sklonovych posnech rozhodnych pro bezgre brzaéni viaki (v %o):
Od za&atku ke konci trati 16 %o

Od konce k z&atku trati 16 %o

Provoz: obousrrny Rozchod koleji: 1435 mm
Trakéni soustava: nezavisla

Organizovani a provozovani drazni dopravy podle:

SzDC D1

NejvetSi tra’ova rychlost na jednotlivych | 70 km/h

asecich:

Odbaiuje ve stanici Kojetin na tzemi Olomouckého krajgati 300 Brno - Rerov.
Prevaznoucast dopravni obsluznosti vSak z8jife na Uzemi Zlinského kraje, kterym

prochazi v useku Bezfrov - ValaSské Metici, kde se napojuje na vyznamnout'tra

11
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280. Jedna se o drahu celostatni, ktera obslulaujez@mi kraje tyto stanice a zastavky:
Bezmerov (z.), Postoupky (z.), Kro#&iz, Hulin, Trebstice, HoleSov, Dobrotice (z.),
Jankovice (z.), Hlinsko pod Hostynem (z.), Byt pod Hostynem, Loukov (z.),
Oskko, Rajnochovice (z.), Kunovice-Lokia, Police u ValaSského Meéii (z.),
Branky na Morav a ValaSské Me¥ici. Zastavka VSetuly neni v sgasnosti vyuzivana,
jeji obnoveni je v3ak v souvislosti s rozvojem tigécké ptmyslové zony HoleSov v
budoucnu mozné. Traje jednokolejna, provozovana v nezavislé trakcgxmmalni
rychlost¢ini 70 km / h. V Useku Byste pod Hostynem - ValaSské M#&#zi ma tra
relativré slozité sklonové a strové pongry. Stanéni zabezp&vaci zdizeni jsou na
trati nehomogenni. Stanice Kreéffz a Hulin jsou vybaveny nejmodé&dim
zabezpéovacim zéizenim ESA 11 na bazi JOP, stanice Hulin je nas&ikade fizena z
Prerova. Stanice fBketice, Ostko a Kunovice-Lotka jsou vybaveny reléovym
zabezpe&ovacim zézenim s tlaitkovou volbou, stanice Branky na Mogazaizenim
TEST 14, stanice HoleSov vybavena SZZ 2. katedgpe TEST a stanice Byste pod
Hostynem mechanickym zabeZpgacim z&zenim s misth prestavovanymi
vyménami a sw¥telnymi vjezdovymi nasstidly, zavislymi na poloze vydém, na
osicském zhlavi se skupinovymi odjezdovymi agtidly, na holeSovském zhlavi neni
stanice odjezdovymi néstidly vybavena. Trové zabezpmvaci zéizeni je roviz v
jednotlivych Usecich odlisSné. V Useku Kojetin - ékdv je v provozu systém
automatického hradla bez r&inich bod, v Useku Branky na Morg&v— ValaSské
stéle telefonické dorozumivani. Z hlediska bezbavigsti jsou vyhovujicim zisobem
vybaveny pouze stanice Kojetin (nastupistezi kolejemi 4 — 6a), Kro#iiz, Hulin a
ValaSské Metici. Pro zaji&ni atraktivity trati je nutna rozsahla modernizacevySeni
trafové rychlosti. Zcela nezbytné jsou bezbariérovéavnprstanice Bysice pod
Hostynem, ktera je hofrvyuzivana starSimi osobami, fileimi na poutni misto Hostyn.
V rozvojovych zamirech je uvaZzovano i s elektrizaci trati, jeji vyangge nesporny v
useku Kojetin - Hulin, neloby umoznil vedeni idmych viaki v elektrické trakci v
relaci Brno - Zlin. Provoz na trati zajgt motorovymi jednotkami 844, 814fipadré
motorovymi vozyfady 810. Ve Sgce soupravy zesileny o jednotku 814. Vybrané spoje
propojeny az do Roznova pod Radkost

Manipulani vlak jezdi ve sloZzeni HYady 742 + 341 meir normativ hmotnosti 500

tun.
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Tabulka 3 - Zakladni informace k Useku ValaSské Mexi¢i — Roznov pod Radho&m

Zacatek trati: Konec trati:

Oznaeni dle R/ TTP 281/ 304G

RoZnov pod Radh. - km 13,249 ValaSské Miézi km 25,055
Zabrzdna vzdalenost: 400 m

NejvétSi délka vlaku osobni dopravy: 101 netr

NejvétsSi délka vlaku nakladni dopravy: 210 nietr

Udaje o sklonovych posnech rozhodnych pro bezgye brzaéni viaki (v %o):
Od zaatku ke konci trati 12 %o

Od konce k z&atku trati 0 %o

Provoz: obousgrny Rozchod koleji: 1435 mm
Trakéni soustava: nezavisla

Organizovani a provozovani drazni dopravy podle:

SzDC D3

NejvetSi tra’ova rychlost na jednotlivych | 60 km/h

asecich:

Regionalni draha, vychazejici ze stanice ValaSskzili na trati 280 a vedouci
Gdolim Roznovské Bmy do Roznova pod Radhégt. Obsluhuje tyto stanice a
zastavky: ValaSské Meiti, Krhova (z.), Hrachovec (nz.), ZaSova (nz.)it8¢ nad
Be¢vou, Zuli (z.) a dopravnhu Roznov pod Radhost Tra’ je jednokolejna,
provozovana v nezavislé trakci, maximalnt'tne& rychlosttini 60 km / h, telefonické
dorozumivani. Traje provozovana dlerpdpisu SZDC D3 pro zjednodudenou dopravu,
sidlem dirigujiciho dispra je ZST ValaSské Me#li. Kiizovani a pedjizani
(dostizeni) viak je na trati D3 povoleno v dopravid3 Stitez nad Bévou, Kizovani a
dostizeni vlak v dopravé D3 Roznov pod Radha$h. Dopravna Roznov pod
Radho&m je vybavena mechanickym zabeapeacim z#éizenim se sitelnym
skupinovym odjezdovym néstidlem nezavislym na vy&néch, bez vjezdovych
nawstidel (nahrazeno lichéknikovou tabulkou). Diky udolnimu vedeni mattms
ohledem na jeji vyznamét8inou vyhovujici srérove i sklonové porry. Stanice a
zastavky nejsou vybaveny bezbariérovyifisfupem. Z hlediska piagh regionalni
dopravy je tré v podstat vyhovuijici, pro dalSi zatrakti¢ni bude vhodné realizovat
zlepSeni stavebniho stavu zastavek na trati ehjg@zbariérové Gpravy, prasp by i
zrychleni jizdni doby odstrénim ohlaSovaci povinnosti v dopravrRoznov pod
Radho&tm ¢i vybavenim trati radiofikaci pro umo&ni realizace ohlaSovaci povinnosti
pomoci vysiléky. Provoz na trati zaji§h vyhrad motorovymi jednotkami 844.
Vybrané spoje maji kokaou stanici Kojetin. Maniputai viak veden HVkiady 742,

délka 214 mefr, normativ hmotnosti 700 tun.
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Tabulka 4 - Zakladni informace k Useku HostaSovice- Valasské Mezti¢i

Zacatek trati: Konec trati:

Oznaeni dle R/ TTP 323/ 302A

Ostrava - Kugiice - km 7,805 ValasSské Mégii - km 61,133
Z&brzdna vzdalenost: 700 m

NejvétSi délka vlaku osobni dopravy: 170 nietr

Nejvétsi délka vlaku nakladni dopravy: 500 nietr

Udaje o sklonovych podnech rozhodnych pro bezgye brzaéni viaki (v %o):
Od zaatku ke konci trati 16 %o

Od konce k z&atku trati 17 %o

Provoz: pravostranny, v useku Vratimov|-Rozchod koleji: 1435 mm
ValaSské Mezici obousnirny

Trakéni soustava: nezavisla

Organizovani a provozovani drazni dopravy podle:

SZDC D1
NejvetSi tra’ova rychlost na jednotlivych Usecich:
Ostrava - Kugiice — Frydek - Mistek 80 km/h

Frydek - Mistek — Frydlant nad Ostravici 100 km/h

Frydlant nad Ostravici — ValaSské MiéZii | 70 km/h

Celostatni draha navazujici nattBD3 zaji§uje prevazre dopravni obsluznost na tzemi
kraje Moravskoslezského. Na Uzemi Zlinského kragabhuje pouze cca 4 km dlouhy
usek s jedinou stanici - ValaSské M@&d| kde se drdha napojuje nattra80. Je
jednokolejna, provozovana v nezavislé trakci, madihrychlost na uzemi kraj@ni

70 km /h, je vybavena zabezpgacim zéizenim typu automatické hradlo s gstnim
bodem (hradlo Krhova). Ttge na Uzemi kraje vedena ve &mém podélném sklonu. Z
hlediska regionalni dopravy je jeji technicky stghovujici. Na uzemi Zlinského kraje
nelze pedpokladat rozsahlejSi Gpravy, budouci vyuzitiitmzdvisi gedevSim na
zanerech kraje Moravskoslezského. Jelikaikteré vlaky jezdi az do stanice Ostrava
hl.n., provoz na trati zajifiji soupravy ve sloZzeni 842 + 2 osobni vozy. Viakgré
korci ve Frenst&t pod Radhogn ¢i Frydlantu nad Ostravici, jsou vedeny jednotkou

814, gipadre motorovym vozem 814 (dle pracovniho dne a polohy).

Tabulka 5 - Zakladni informace k Useku Halenkov — \éetin

Zacatek trati: Konec trati:
Oznaeni dle R/ TTP 282/ 304D

Velké Karlovice - km 27,453 Vsetin - km 37,986
Zabrzdna vzdalenost: 400 m

NejvétSi délka vlaku osobni dopravy: 80 nietr

Nejvétsi délka vlaku nakladni dopravy: 105 nietr
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Udaje o sklonovych posnech rozhodnych pro bezgye brzaéni viaki (v %o):

Od za&atku ke konci trati 19 %o

Od konce k z&atku trati 2 %o

Provoz: obousgrny Rozchod koleji: 1435 mm
Trakéni soustava: nezavisla

Organizovani a provozovani drazni dopravy podle:
SZDC D3

Nejvétsi tra’ova rychlost na jednotlivych Usecich:

Velké Karlovice — odbtka Vsetin Béva 50 km/h

odbatka Vsetin Béva — Vsetin 80 km/h

Regionalni drdha spojuje okresnésto Vsetin na trati 280 s Velkymi Karlovicemi v
adoli Vsetinské Bevy. Tra® odbauje z trati 280 v odhbiwe Beva, ktera je nyni
zatleréna do zabezpgevaciho z&izeni ZST Vsetin. Obsluhuje néasledujici stanice a
zastavky: Vsetin, Usti u Vsetina zastavka (z.),ovan(z.), Ho¥zi, Huslenky (z.),
Huslenky zastavka (z.), Halenkov zastavka (z.).eHkbv, Novy Hrozenkov zastavka
(z.), Novy Hrozenkov (nz.), Karolinka zastavka (zRarolinka, Velké Karlovice
zastavka (z.) a Velké Karlovice. Trg jednokolejna, provozovana v nezavislé trakci,
maximalni rychlostini 50 km / h. Tré je provozovana dleipdpisu pro zjednoduSenou
dopravu D3, sidlem dirigujiciho disfera je Halenkov. Dopravnami D3 s ohlaSovaci
povinnosti jsou Hoszi, Karolinka a Velké Karlovice. Stanice Halenkav\iybavena
zabezpéovacim zéizenim TEST A se stelnymi navstidly zavislymi na poloze
vymén a skupinovymi sdtelnymi odjezdovymi nasstidly, avSak bez kolejovych
obvodi. Tra’ byla v nedavné minulosti radiofikovana, coz umgé strojvedoucimu
plnit ohlaSovaci povinnost prdstnictvim vysilaky bez nutnosti opu&bi hnaciho
vozidla, coz vedlo k podstatnému zkraceni celkowbydprepravy na této trati.
Technicky stav trati, s#mové i sklonové po®ry, jsou s ohledem na jeji vyznam v
zasad vyhovujici. Stanice a zastavky jsou postpmodernizovany a vybaveny
bezbariérovym fistupem. Bezbariérév pristupnymi jsou Usti u Vsetina zastavka,
Janova zastavka, Halenkov zastavka, nakkadizastavka Novy Hrozenkov, Karolinka
zastavka, Velké Karlovice zastavka. Specifickymbbemem trati je extrén#nvysoky
pocet Urowovych Kizeni s pozemnimi komunikacemi.ileg pordrné znané investice
do budovani fejezdovych zabezpevacich z&zeni (PZZ), které vedlo k podstatnému
zlepSeni situace, j@Sstale #istdvarada pejezdh nezabezp&na, coz ve vazbna v
fadk pripadi nevyhovujici rozhledové pafry vede k nutnosti sniZeni rychlosti v
mistech &chto KiZzeni na 10 - 20 km / h a tedy k nezadoucimu pramioi jizdnich dob

a zvySovani energetické nénmsti provozu. Pro zatraktigni trati z hlediska vejné
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dopravy je do budoucna nutno padomat ve vystavé novych PZZ a redukci mist,
vyZaduijicich sniZeni trave rychlosti z dvodu nedostataych rozhledovych po#ni, a
postup®d modernizovat a rekonstruovat zastavky a staniceizgisobit je pro

bezbariérovy fistup. Vozba na trati je zaji&ta takto:

Tabulka 6 - SloZeni vlaki osobni dopravy Halenkov - Vsetin a z

Halenkov — Vsetin / Vsetin - Halenkov

814 8 6
2x 814 1 3
814 + 810 + BDtax 3 4

Pozn. V patek, netl jsou vlaky vedeny v odliSnéifazeni s posilovymi vozy

Manipulani vlak je veden HViady 742, normativem 300 tun a délkou 164 fetr
obé¢ma snéry.

Tabulka 7 - Zakladni informace k Useku Bylnice — Heni Lide ¢

Zacatek trati: Konec trati:

Oznaeni dle R/ TTP 283/ 304C

Bylnice - km 157,761 Horni Lide- km 19,105
Zabrzdna vzdalenost: 700 m

NejvétSi délka vlaku osobni dopravy: 163 nietr

NejvétsSi délka vlaku nakladni dopravy: 410 nietr

Udaje o sklonovych posnech rozhodnych pro bezgre brzaéni viaki (v %o):
Od za&atku ke konci trati 12 %o

Od konce k z&atku trati 12 %o

Provoz: obousgrny Rozchod koleji: 1435 mm
Trakéni soustava: nezavisla

Organizovani a provozovani drazni dopravy podléniBg, Horni Lid& - SZDC D1;
Bylnice (mimo) — Horni Lid& (mimo) dle SZDC D3.

NejvetSi tra’ova rychlost na jednotlivych | 70 km/h

usecich:

Celostatni draha odboje z trati 280 ve stanici Horni Lidea korgi v ZST
Bylnice na trati 341. Stanicemi a zastavkami n# jsau: ZST Horni Lide, Valasské
Prikazy (z.), Pot& (z.), dopravna Valasské Klobouky, Navojna (z.pm@ena Brumov,
Brumov sted (z.) a ZST Bylnice. Ttge jednokolejnd, provozovana v nezavislé trakci,
maximalni trdova rychlost¢ini 70 km / h. Tré je provozovana dle ipdpisu pro
zjednoduSenou dopravu D3, sidlem dirigujiciho dispee je Bylnice. Dopravnami D3

pro kiizovani, gedjizceni vlaki jsou Brumov a ValasSské Klobouky, ®dopravny jsou
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vybaveny samovratnymi vyhybkami. OhlaSovaci povsirje v dopravé Brumov pro
jizdu ve smdru ValaSské Klobouky, v doprayn/alasské Klobouky pro jizdu ve sm

do dopravny Brumov. Pro spojeni mezi dirigujicinspdterem a strojvedoucim se
pouziva st SRD provozované systémem TRS. Na trati se nadhéxe@j tunely.
Technickymi, smrovymi i sklonovymi parametry je tapro regionalni dopravu
vyhovuijici, jeji nevyhodou je ztiaa vzdalenost od center obci, které obsluhujana ti
jeji pomerné nizka atraktivita z dvodu velké dochazkoveé vzdalenosti. Pro zvyseni
atraktivity byla v nedavné minulosti vybudovana a@astavka Brumovigtd. VeSkeré
tarifni body na trati jsou vybaveny bezbariérovyiisfupem, vyjma ZST Horni Lidea
dopravny Brumov. S ohledem na &wvé vedeni trati nelze téim nafistem jejiho

vyuZziti paiitat.

Tabulka 8 - Zakladni informace k Useku Horni Lidet — Hranice na Morawé (dle stavajicich TTP)

Zacatek trati: Konec trati:

Oznaeni dle R/ TTP 280/ 308

Horni Lide? - km 21,110 Hranice na M. - km 211,820
Zabrzdna vzdalenost: 1000 m (Husttgpe Hranice na M 700m)
NejvétSi délka vlaku osobni dopravy: 200 nietr

NejvétSi délka vlaku nakladni dopravy: 550 nietr

Udaje o sklonovych posnech rozhodnych pro bezgre brzaéni viaki (v %o):

Od za&atku ke konci trati 15 %o

Od konce k z&atku trati 18 %o

Provoz: pravostranny Rozchod koleji: 1435 mm

Trakéni soustava: 3 kV ss

Organizovani a provozovani drazni dopravy podle:

SZDC D1 s dalkovyntiizenim z CDP Rerov Gseku Hranice na Moréy odb.Skalka
NejvetSi tra’ova rychlost na jednotlivych Usecich:

Horni Lide: st.hr. - Horni Lidé 90 km/h | Vsetin — Jalohka 90 km/h

Horni LideX - Vsetin 85 km/h Jairhka — Hranice na Mor&ws0 km/h

Patatek trati je ve stanici Hranice na Mo&ava uzemi Olomouckého kraje, kde
je zajistno napojeni na tfa270 Ceska Febova - Bohumin, ktera je s@sti Il. a lll.
tranzitnich koridoit. Uzemim Zlinského kraje tfgprochazi v iseku Lhotka nad &eu
- Horni Lide: st. hr., a pokrauje dale jako trd125 ZSR na tUzemi Slovenské republiky
do stanice Puchov, kde se napojuje na nejvyzgginslovenskou Zelezéi magistralu
Bratislava - Zilina - Kosice. Jedna se ofteelostatni. Na Uzemi Zlinského kraje ma
tyto stanice a zastavky: Lhotka nad¢Beu, ValaSské Metici, Briov (z.), Bysfticka

(z.), Jablnka, Vsetin, Leskovec (z.), ValaSska Polanka, Luinéetina (z.), Lid&ko
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(z.), Lidetko ves (z.), Horni Lide a Stelnd (z.). V minulosti slouzila cestujicim i
zastavka Usti u Vsetina, ktera je v3akipfu let mimo provoz. Ttaje v celé délce
dvoukolejna, elektrizovana napajeci soustavou 3&\hejvyssi taova rychlostgini 90
km / hod. Z hlediska zabezfmraciho z#zeni je trd& vybavena obous&mnym
autoblokem (vyjma UsékHranice na Moray — Hranice na Moraymésto, Hranice na
Morawe mesto — Hustop&e nad Beévou, kdy jsou mezistaémi Useku vybaveny AH-
82A) a vSechny stanice reléovou zabe€ppaci soustavou. Z&eni umo#uje jizdy
vlaka proti spravnému sénu, tzv. banalizaci. Trama relative slozité sklonové a
smérové pondry. Technicky stav trati nenitiiS dobry, elektricka Z@zeni jsou na
hranici své Zivotnosti, stanice nejsot3inou vybaveny v souladu se gasnymi
pozadavky, zejména s ohledem nai@oy osob s omezenou schopnosti pohybu a
orientace. V nedavné debprokehla rozsahla rekonstrukceredenského tunelu a

rekonstrukce ZST Horni Lide

Organizace dopravy probiha dleegpisu SZDC D1. Usek spada do kategorie
celostatnich drah, razenych do sit TEN-T (Comprehensive network - osobni
doprava, Core network - nakladni doprava) a v ndradpojeti neni saidsti si¢

tranzitnich Zelez®nich koridofi (TZK). Je sotéasti Zelezriniho koridoru RFCO.

Ke zprovozini ¢esko-slovenského Useku koridoru (zkr. téz koBdor‘) doSlo k
terminu 10. 11. 2013 na trase Praha — Hornidid&ilina — Kosice -Cierna nad Tisou

(slovensko - ukrajinska hranice).
CS koridor se nejpoz{ v roce 2020 stane so@sti Rynsko - dunajského koridoru.

Usek organizéné nalezi obvodu SZDC Stavebni spravy vychod, obiastiteditelstvi

(OR) Olomouc a do dvou provoznich obwo@PO) - v Useku Hranice na Morav
(véetrs) - Spiky do PO Rerov, v Useku Milotice nad Beou — Horni Lidé st.hr. do

PO ValaSské Mefiki.

Celd tr& Hranice na Moray — Horni Lid€ st.hr. je vybavena vlakovym
zabezpeovatem (VZZ), je vybavena ttavym radiovym systémem (TRS).

Schémata stanic vychoziho stavu, ktery je kokejdenticky variant bez projektu, jsou

souwtasti riloh.
Cela tra vede soutZre se silnici |. tidy, presrgji

- 1/35 v Useku Hranice — LeSna,
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- 1/35 v Gseku LeSna — ValaSské Miii,
- /57 v tseku ValaSské Md#rii — Vsetin,
-~ 1/57 v tseku Vsetin — Horni Lide

- 1/49 v Gseku Horni Lidé— st. hranice.

Pro srovnani byla sestavena tabulka, ktera por@jiadni doby IAD, cestovni doby
autobusu a cestovni doby Zelezmidopravy mezi hlavnimi relacemi (cestovni doby

jsou frevzaty ze satasnych jizdnichiédi).

Tabulka 9 - Porovnani jizdnich a cestovnich dob [mi

Usek Expres Osobni viak|  Autobus IAD
Hranice na Mora¥— ValaSské Me¥#ici 23 29 35 26
Hranice na Mora¥— Vsetin 41 50 80 46
Hranice na Mora¥— Horni Lid& 60 95 115 64
ValaSské Mezici — Vsetin 16 19 30 21
Vsetin — Horni Lide 17 23 38 24
3.1 Dopravny a zastavky v useku Stklna z. — Hranice na Moraé

(vychozi stav)

Tabulka 10 - Dopravny a zastavky ve stavajicim stav

Dopravna/zastavka Staeni Cislo dopravni Délka Szz
[km] koleje (nejdelSi  nastupist
dopravni kolej (kolej,
[m]) nejkratsi
délka)
Strelna z. 23,660 1+ 2 (140)
Horni Lides ZST 19,105 2 (839) 7 (164) RZZ
2 (462)
Lidecko ves z. 21,485 1 (140)
2 (221)
Lidecko z. 23,912 1 (196)
2 (200)
Luznd u Vsetina z. 26,338 2 (200)
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1 (205)
Valasska Polanka ZST 28,795 2 (588) 3(130) RzZz
2 (245)
Leskovec z. 32,095 2 (203)
1 (220)
Vsetin ZST 37,986 2a (1408) 6(203) RzZ
2 (515)
Jatinka ZST 37,556 1 (556) 4(130) Rzz
1+ 2 (248)
Bystticka nz. 32,630 1+ 2 (140)
Briiov z. 29,610 1+ 2 (240)
Valagské Mezici ZST 25,055 1. (708) 8 (154) RZZ
1+2(329)
Lhotka nad Bevou ZST 20,838 1 (824) 1+2(260) RZzZ
Hustopée n.Bev. ZST 15,379 3 (559) 1+2(135) RzZZ
Milotice n.Beivou z. 12,965 1 (140)
2 (214)
Spiky z. 11,295 1 (140)
2 (240)
Cernotin z. 7,937 1 (140)
2 (240)
Teplice n.Bévou z. 6,184 1+ 2 (240)
Hranice na Mor. isto ZST 4,272 2 (554) 1+2(120) JOPESA 11
3 (200)
Skalka odboka 1,828 JOP ESA 11 z
CDP
Hranice na Mora¥ ZST 211,820 3 (734) 13 (300) JOP ESA 11 z
1+ 2 (440), CDP
7 + 9 (440)

Z piedchozi tabulky je patrné, Ze v UsekieBita — Hranice na Mor&wby ve vychozim
stavu ngla ¢init maximalni délka vlaku osobni dopravy 120 moazt divodu délky
nastupistni hran v Zelezmi stanici Hranice na Mor&vmésto. Uvedena délka
nejkratSiho nastupist odpovida nejdelSictyivozové jednotce 460, které jsou
vystavovany na Os vlaky (rezerva 22 meta zastaveni v ZST Hranice na Marav

meésto). Délku nastupiSve stanicich Hranice na MorgwalaSské Me#ici, Vsetin a
Horni Lide:, obsluhovanych vlaky Ex, R (SR — Praha Ex2, WsetiPraha R18) Ize
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povazovat za dostateou a odpovida séasnému normativu dalkové dopravy, ktery je
200 metfi. Tento normativ byvagkraten z divodu posilovych voi na Slovensko a

zpat, velice minimals.

Trat Hranice na Moray¥ — Horni Lid& st.hr. je vedena naiznych sklonovych
pomeérech. Zatimco z Hranic na Mor&do cca km 8,000 klesaigvazr do 6 %), poté
zane stoupat az do km cca 67,0, coz jedpzast. Selna (stav. kilometrdz 23,9).
NejvétSi sklon je ped bodem zlomu v km 23, 866 (H. Lide Puchov), cca 14,7 %o.
Nasleduje klesani az 17,5 %0 &nSR.

Trat smsr SR stoupd, zaroweZST Puchov fechézi na $idavou trakci. Postrkova
sluzba je planovana podle normativu hmotnosti amétio v plandadini nakladnich
vlakt, v provozu pak organizovana digpeskym aparatem podle ském€ hmotnosti
vlaki. Podle toho jsou postrkové nebiipbezni lokomotivy pidavany ve stanicich dle
opateni dopravce podle rozhodného stoupani. Rozdily jgdisecich Hranice na
Moraw — ValaSské Metici, jiny v Useku ValaSské Mea#ti - Vsetin, jiny Vsetin -
Lide¢ a jiny snér SR. V sodasné dob jsou postrky fidavany v Horni Lidé, piipadré
diive — ValaSska Polanka, Vsetin, Jaida, gipadré Valasské Me#ici. V minulosti se
pro postrk vyuZivala taktéz stanice Lhotka nadv®e. Povolena postrkova sluzba je

uvedena v tabulce:

TTP Trat’ 308
Povolena postrkova sluzba, posun mezi dopravnami za vlakem zakazan
Zacatek trati: (Luky pod Makytou) -H.Lide¢ Konec trati: Hranice na M. (km 211,820)
st.hr. (kan 21,110)
Plati pro koleje: 1. a 2. trat'ovou

Zacatek postrku / zacatek Konec postrku / konec PQYOJGIM- Posun mej L

ikazu PMD ékazu PMD Jizdy dOpl‘El"\"ll'all]l Poznamka
postrku zakézan
1 2 3 ) 5

Pichov ki 23,5 1n Vraci se do Puchova
H. Lide¢ ki 24,1 1n Vraci se do H.Lidce
km 23,421 (zad. tunelu) st. hranice SR Nepiehledny tunel
Valasské Mezirici km 29,5 1n Vraci se do Val. Mezifi¢i
Lhotka n.Bec. H.Lide¢
Valasské Mezirici Hranice na M.

Jiz ve vychozim stavu je nezanedbatekwst nakladnich vlak tvorena vlaky

kombinované dopravy, ktera zvySuje naroky nejemaamativ délky v peneseném
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dopadu do pdeby dostaténych uziténych délek stadnich koleji, ale také prévna
normativ_hmotnosti vlaku odpovidajici maximéldostupné typové délce soupravy
vozebniho ramenefipsouwtasné minimalizaci pééby hnacich vozidel k doprawchto
vlakt. Z nasledujici tabulky normativhmotnosti Ize pednosti kombinované doprav
jiz ve vychozim stavu, alef@devsim s potencialem vyhledového stauikadit nag.
lokomotivnirady 189, 1216, Vectron — vSeobéae jedna o hnaci vozidla s vykonem
6400 kW.

Typovy normativ hmotnosti soupravy kombinované deprcini 1 600 t i normativu
délky 610 m.

Plréni typového normativu nakladni dopravy lze zajistplatrenim omezujicich
podminek p sesta¥ a plreni GVD za pedpokladu, Ze ve siru Hranice na Moray—
Horni Lided st.hr. nebude vlak nikde zastaven. Za tohatedpokladu lze uplatnit

dokonce normativ hmotnosti vyssi.

3.2 Normativy viaka

Trat: Horni Lide¢ — Hranice na Moravé a zpét
Technicky normativ hmotnosti v tunach pro lokomotivu f.

Usek 10, | 121 140, | 182, 163, [18375.186. Poznamka
o 122, 130 o s Yoy |18ezes. | sess
123 1218

Ti1600 | T+2500 | T2500 | T42500 | Ta2500 | T42500 | T:2600 | T:2600

U:gé;:gec T1500 | T2270 T2270 | T2200 | T2200 | T2270 | T2400 | T2400
338 51400 | s2100 | S2100 | s2000 | szo000 | s2100 | s2200 | s2200
Mezifigi U1100 | U1500 U1500 | u1s00 | U1500 | U1500 | V1600 | W1600
T41200 | Ts2200 | T42200 | T41400 | T41700 | Ts2200 | Ti2250 | T42250 Plati pfi prijezdu
T1150 | T1800 | T1800 | T1250 | T1650 | T1800 | T1850 | T1850 ie\‘)‘;‘ “MS:Z*‘I‘;::
\/alasské s1100* | 1600 | S1850 | s1200 | s1450 | s1850 | s1700 | s1700 Hustopece n B.
Mezifiti - usoo | U1100 | U1100 U900 | uU1o000 | u1100 | U1200 | U1200 plati 51300 tun
Hranice na M. | 741100 | Te1450 " T.1450 [ 741200 [ T.1350 [ T.1450 | T.7800 [ T.1800 Plati pfi rozjezdu
| T1050 | T1350 T1350 | T1100 | T1250 | T1350 | T1700 | T1700 v Gseku vj. nav.
1000 | $1300 | S1300 | S1050 | s1200 | s1300 | s1600 | s1600 Hranice n M. mésto—|
usoo | w1100 | U1100 usoo | u1oo0 | u1100 | u1200 | w1200 Hranice na M.
Hranice na M. | T¢1300 | Ta2400% | Ta2400% | Ta1900% | Ta2240% | Ta2400* | T:2550 [ T«2500" i oriend
_ Valasske T1250 | T2350% | T2350* | T1800* | T2200* | T2350* | T2450% | T2450" 5;22 e
$1200 | szo00* | S2000% | s1700% | s1950% | s2000 | s2100+ | s2100+ Valasske Mexifici
Mezifici UB00 | u1200* | u1200* | u1o00* | u1o00 | U1200 | U1250" | U1250"
\/aladske T41250 | T«2300 | T42300 | T41750 | T42200 | T42300 | T42350 | T42350
Mezifici — T1230 | T2270 T2270 | T1700 | T2100 | T2270 | T2300 | T2300 Plati pfi prajezdu
; 1200 | s2000 | s2000 | s1s00 | s1950 | szo000 | s2050 | s2050 celym usekem
Vsetin Usoo | u1200 u1200 u1o000 | utooo | u1200 | u12s0 | U1250
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Technicky normativ hmotnaosti v tunach pro lokomativu .
. - 183.75, .
Usek 110, 1:; 130 140, 162, 163, 186,189, | 5pqc Poznamka
111 123 141 362 363 386, :
= 12165
_

o T:1250 | Ta1750 | T«1750 | T«1270 | T«1800 | Ta1850 | Te2000 | T:2000 L
VValasske T1230 | T1es0 | T18sD | T1250 | Tivso | T1eoo | Tisoo | T1s00 f‘gﬁﬁﬂﬂ;ﬁ,
Mezifici — 51200 | 51600 | S1600 | S1200 | S1600 | S1600 | S1700 | S1700  Fdekoie v (ki

setin Usoo | u1200 | U4200 | U10DO | uwiooo | wiz2oo | U1z200 | U1200
Vot

) T:£00* | T41000* T41000* | T4E00* | T4900* | T1000*| T41100*| Te1100* A
Vsetin — TsBOD | TsoO Ts00 T750 TE50 TE00 | T10S0D | T1050 plati p ——
Hormni Lide& 5550 | sSsoo 5800 S700 S500 s800 | So00 | S900 uF’L‘g::m” celym

uapo | usoo Us00 usso | urso | wsoe | usop | usoo *
Technicky normativ hmotnosti v tunach pro lokomaotivu 1.
Usek ] 131, Poznamka
12} 1233' 2¢130, | 2x383.5
ET 41
Homi Lidet — | T5°0 | o0 | Ta000
Valasske 52250 | s3o000 | S3000
Mezifici U1600 | uz000 | U2000
T:2350 | T3000 | Te3000 Platl pf prijezdu
T2270 | T3000 | T3000 v Mt
\Valasské S2100 | S3000° ) S3000 Hustopede n B.
Mezifici — u1600 uz2000 u2000 plati 51300 tun

- T42200 | T42800 T43000 Plati pfi rogjezdu

Hranice naM. | 050 | 12600 | T3000 v Gseku . ndv.
52000 | s2500 | S2800 Hranice n M. mésto-
1500 | w2000 | w2000 Hranice na M.

: T«2650= | T:3000* | T=3000 ]
Hranice naM. | o co | oonge | T3000- * plati pil prijezdu u
— Valagske vjezd. ndv. 25T
Mesific] 52250 | 52800 | S3000- Vol Mamifias

ZIrci U200+ | U2000- | UZ000-
T42450 | T43000 | T43000
T2400 | T2000 | T3000 Plati pfi prijezdu
\alagske 52100 52800 S3000 celym asekem
Mezifiti U1200 | uzo000 | U2000
ezirnci - Ta2200 | T43000 | T43000 ot o oo
Vsetin T2000 | T2900 | T3000 : ;;LTMML:D
51900 | S2800 | S3000 - ek v ek
U1200 | uz000 | U2000

] T:1350% | T1900* | T«2100* * plati pi
\setin — T1150 | Ti700 | TZ000 iieadu celim
Horni Lide¢ | S1000 | S1500 | S1800 e-———

usoo | w1200 | U1500 =
Technicky normativ hmotnaosti v tunach pro lokomaotivu T
. 7427, ., 761, .
Usek 730, 40 741, 745. ;g;g' 770, | 2018, Poznamka
731 742 754, 7eg 771 | BB 475,
ST 45 223 DB
Homni Lideé — | 141500 | Ta1550 | T41500 | Ta2200 | 742200 | 742300 | Ta2300
Hustopete T1450 | T1500 | T1450 | T2100 | T2400 | T2300 | T2200
PE 51400 | 51450 | S1400 | S2000 | Szo00 | S2300 | S2100
nad Beévou U1000 | u1oso | udo00 | wioso | uioso | wisoo | uisoo
Hustonete Ts1050 | T41200 | T#1130 | T«1180 | T41300 | T41500 | Ts1400 o
nad Bgévou _ | Ti030 | T1150 | T1050 | T1100 | T1250 | T1450 | T13s0 o e
ad b s1000 | s1100% | S1000% | S1080 | S1200 | S1400 | s1300 Pt
Hranice naM. | ygon | u7ng uson | U1000 | u1os0 | uioso | u1oso
* Hranice na M. —
Odb Skalk:

_ T41200 | Te1350 | Te1300 | Te1300 | Te1350 | Ta1550 | Ta1400 4u5-,m3- adE
Hranice naM. | T1150 | T1300 | T1250 | T12s0 | T1300 | Tisoo | T13s0 Val. Mezifid! plati
— Vsetin 51050% | 51250% | S1200% | S1200% | S1250% | 51450+ | 51300 51400 tun

u1oo0 | u1oso | utooo | uioso | utoso | witoo | u1zoo +Hranics na M. —
Cidb Skalka plati
S2000 tun
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Technicky normativ hmotnaosti v tunach pro lokomotivu F.

. 7427, N 761, )
Usek 730, 40 741, 740. ES? 770, | 2076, Poznamka
731 742 754, e | 771 |BBATS,
ST 45 223 DB
) Ta650 | T2700 | 1650 | Ter0D | T800 | TeB50 | T«800
\setin — TEOD | TE&o TE00 Teso | Trso | Te3o | T7s0
Homi Lides S550 | SE00 | SS50 | S600 | Seso | SeoD | Seso
v4o0 | waso | waon | usso | usso | uroo | wsoo
Technicky normativ hmotnaosti v tunach pro lokomotivu F.
Usek 2741, | 2XTA2T, | IxTS28, Poznamka
2740 | SO0 | 2740 | 207837,
= 24754 | 2x755
= | Ta3000 | Ta2900 | TL3000 | T.3000
:Sggéllj‘fée; T2000 | T2s00 | T3poo | Taooo
€ 52800 | s2700 | s3000 | s3o000
nad Befvou | \ygpo | wison | w2000 | w2000
Hustopete T2300 | Ti2160 | T42280 | TL2500
- T2o00 | T2000 | T2100 | T2400
nad Betvou - | o000 | Sigon | s20e0 | s2300
Hranice naM. | 4300 | u1100 | wisoo | wzom0
T2600 | Ta2500 | Ta2500 | T22600
Hranice na M. | T2s00 | T2400 | T2400 | T2s00
_ Vsatin 52400 | s2300 | s2300 | s2400
u2000 | wisoo | weooo | uzooo
TA300 | T1200 | T41200 | T«1600
Vsetin — Ti260 | Tizoo | Tize0 | Ti4o0
Homi Lide | S1100 | s1o00 | s1100 | s1200
uson | wroo | uviooo | wizoo
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3.3 Frekvence cestujicich

Tabulka 11 - Denni frekvence Hranice na Mora¥ - Horni Lide¢ (poskytnuto €D a.s. - Odbor
obchodu)

PD So Ne
Nast. Vyst. Nast. Vyst. Nast. Vyst.
280 - snér tam
Hranice na Moravé 858 558 567
Hranice na Moravé m. 149 59 46 17 42 70
Teplice n.B&vou 35 27 32 38 22 28
Cernotin 18 45 5 17 4 18
Spicky 5 9 3 8 3 4
Milotice n.Beévou 15 24 8 7 8 8
Hustopete n.B&vou 53 63 18 27 17 24
Lhotka n.Beévou 22 24 15 14 13 11
ValaSské Meztiéi 622 829 375 594 299 572
Briov 8 17 7 18 5 9
Bystticka 37 47 17 31 14 24
Jablinka 41 48 25 38 21 25
Vsetin 590 914 379 640 277 579
Leskovec 5 37 6 30 5 16
ValaSska Polanka 17 53 9 44 10 27
Luzna u Vsetina 4 70 9 38 6 25
Lide ¢ko 1 8 1 7 3 5
Lide¢ko ves 9 80 7 54 4 26
Horni Lide & 76 532 45 362 52 298
Strelna 1 64 18 14
Horni Lide ¢ Gr.
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Tabulka 12 - Denni frekvence Horni Lidé - Hranice na Moravé (poskytnuto €D a.s. - Odbor
obchodu)

PD So Ne
Nast. | Vyst. Nast. | Vyst. Nast. | Vyst.
280 - snér zpét
Horni Lide ¢ Gr.
Strelna 74 1 17 10
Horni Lide ¢ 498 68 279 30 361 39
Lidec¢ko ves 65 11 31 4 34 3
Lide¢ko 6 1 6 2 4 1
Luzn& u Vsetina 57 6 31 7 37 6
ValaSska Polanka 45 20 25 22 30 18
Leskovec 25 9 19 7 14 5
Vsetin 862 560 595 312 746 298
Jablinka 28 51 24 35 25 22
Byst¥i¢ka 27 41 22 21 29 13
Briov 12 9 8 6 8 5
ValaSské MezFi¢i 771 562 547 372 739 391
Lhotka n.Be¢vou 14 26 10 18 16 11
Hustopete n.B&vou 42 60 23 26 24 18
Milotice n.Bedvou 16 17 6 10 10 7
Spicky 6 7 4 4 3 3
Cernotin 34 21 15 9 18 5
Teplice n.B&vou 22 36 28 33 28 20
Hranice na Moravé m. 49 152 16 54 21 58
Hranice na Moravé 658 426 705

Z tabulky je patrno, Ze nejvice vyuzivanymi tanifimibody jsou Hranice na Moray
ValaSské Mezici, Vsetin a Horni Lid& Dale je zatizena taktéZ stanice Hranice na
Morawe mésto a to diky blizkosti s#dnich Skol (zdravotnickd a lesnickd). Ostatni
stanice a zastavky jsou zatizeny v desitkach destinjdent. Na op&ném konci, co do
potu cestujicich, je stanice Lhotka nadéBeu a zastavky Spky, Briiov a Lideko.
Zatimco u Lhotky nad B®ou davaji cestujici fipdnost IAD, pipadré autobusové
dopra¥, u vyjmenovanych zastavek je nizka frekvence ddiloahou dochazkovou

vzdalenosti z centra obce na vlakovou zastavku.
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3.4 Postradatelna z&izeni

Jelikoz ¢ast kolejist vieSeném Useku nema uziti, vydal 026 SZDC k 17. 1420

rozhodnuti o postradatelnosti. Nutno konstatovak AEkterym odstraénim jiz v ramci

stavebnginnosti v celém Useku doslo.

Tabulka 13 - Postradatelna z#izen{

Dopravna Kolej (m) Vyhybky (ks) Vystup Datum Cislo
jednaci

Postradatelné koleje Postradatelné vyhybky Postradatelné ¥aeni

Hranice na Moravé 1550 11 oznameni 24.09.1 42877/2012
2 -OZRP

37,47, 49¢ast),51¢ast),53¢ast),53atast),  1A,2XA,2A,44XA,44XB,54,57,73,75,76, TV kol.&.53 za

55 77 vyh.¢.77, vodni jéab
mezi kol¢.35 a 37

Hustopete nad B&vou 180 3 oznameni 03.02.1 3989//10-
0 OR

6(cast), 8 7XA,7XB,8

Lhotka nad Be¢vou 1030 6 oznameni 20.05.0 1149/04-
4 OR

9,11,12,6b 10,12,18,19ab(nahrada jedn.vyh.) TV9,11

ValaSské MezFiéi 30 0 oznameni 28.02.0 3900/07-
7 OR

2a(cast) cast TV kol .¢. 2a,
néastupi&t u kol&.3

ValaSské MezFi¢i 135 3 oznameni 03.02.1 3894/10-
0 OR

12k, spoj. kolej mezi vyhs. 38 a 40, 10c  37,38,40 Pst.4

(cést)

ValaSské MezFiéi 390 2 oznameni 27.09.1 47635/10-
0 OR

18,20 62,67

ValaSské MezFiéi 135 3 oznameni 12.11.1 49927/2012
2 -OZRP

10cast),12k,spojka 38-40 37,38,40

ValaSska Polanka sdcleni 23.03.1 14668/11-
1 OR
¢éast nastupistu kol ¢.
3
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Horni Lide &

scleni

26.07.1 32118/2013
3 -OZRP

néastupni hrana u kol.
5b

Dale si v ramci kompeten€D a.s. projednalo postradatelnostrtp v ZST Vsetin.

3.5 Vledkari

Tabulka 14 - Osloveni vigkari

zachovani rozieni
Vsetin
B.F.P Lesy a statky T.Bati (UP: 2835) Ano Ne
PROMED FOUNDRY a.s. (UP: 4504)  Ano Ne
Jabfinka

Uhelné sklady ( UP: 3009)
HORMANN Bysti¢ka ( UP: 4400)
PERAD Bysti¢ka ( UP: 3184) Nabidka k odprodeji
ValaSské Mezici
Agropodnik a.s. ValaSské MeRii Ano Ne
(UP: 106)
Kiizan, redni povoleni: 0
UNITOOLS ValaSské Me¥ici Odprodej Partr
(UP: 2757)
Uhelné sklady (UP: 3114)
LUKROM (UP: 2760) Ano Ne
PARTR (UP: 3992) ANO Ne
Lhotka nad Bévou
DEZA Valasské Mezici (UP: 268)

Ano Koleg.

14

Hranice na Mora¥

Cement Hranice (UP: 4297) Ano Ne

CEZ Distribuce — rozvodna Hranice Nevi Ne

Utedni povoleni: 977

REGENA Hranice, (UP: 4715) Ano Odkoupit
0dCD

TONDACH Hranice (UP: 4841) Ano Ne

RSPM Praha (UP: nema)

28

komodita progn6za

relo 1

Slévarenské&bky, Srot -

Bez vyjadeni

Bez vyj&dni
révo 1
Hnojiva 1

Bez vyjadeni

Zelezny Srot -

Bez vyjadeni

Obiloviny, olejniny -
Srot -
Chemie 1
Cement -
Transformatory Nejasny
vyhled
Stavebni materidl -
Stavebniny Nejasny
vyhled

Bez vyjadeni
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Souasti zpracovani SP jeéghled a vyhodnoceni stavu $. Vyjadeni vigkaru jsou

doloZena v dokladovéasti dokumentace. Z vyjéehi je patrno, Ze nejvice zatiZzenou
vleckou je DEZA Vala$ské Mefiti ve Lhotce nad Bwou (UP: 268), jejichz

komoditou je chemie.

3.6 Piejezdova zabezp&ovaci z&izeni a mimaradné udalosti na nich

Cely Gsek obsahuje velké mnoZST vi Grovych Kizeni s pozemni komunikaci.
Tabulkac¢. 15 gedstavuje MU naiejezdech, ke kterym dosSlo v letech 2008 — 2014. Je
vidno, Ze pevaZuje setnuti na pejezdu (pechodu) chodce s vlakem. Vysledky byvaji

tragickeé.

Tabulka 15- MU na prejezdech 2008 - 2014 (podklady poskytnuty BIR)

Vznik MU Popis Misto MU

Zabezpeéeni Km ID Usmrceni Lehce TéZce Skoda na
piejezdu piejezdu zrareni zdraréni DV

01.05.2013 Stretnuti vlaku Ex 129 s chodcem PZS P 8059, km 43.415 Vsetin -

19:01:00 na Zelezninim grechodu Jabfinka

PZS 43,415 P 8059 1 0 0 0

30.06.2010 Stretnuti vlaku Os 3203 s osobou pzs P 8059, km 43.415 Vsetin -

07:35:00 na gechodu pro §si Jabbinka

PZS 43,415 P 8059 1 0 0 700

07.01.2009 Stretnuti vlaku Pn 62103 s osobouPZS P 8049, km 15.162

23:02:00 na zelezrinim prejezdu Hustop€e nad Bévou - Milotice

nad B&vou

PZS 15,162 P 8049 1 0 0 0

30.10.2008 Stretnuti vlaku Pn 47308 s osobnin?ZS P 8051, km 21.815 ValassKé

21:45:00 autem Meziii¢i - Lhotka nad B&vou

PZS 21.815 P 8051 0 0 0 50650
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Tabulka 16- Seznam pejezdi, zpisob jejich zabezpéeni

TeplicenB. z.
Hranice na M.,
Skalka

Hranice na M.

30

Km Km
Km poloha Zlratky Stanovisté poloha | poloha Poznamka
1 2 3 4 5 6

st.hr. SR/CR

Stielna z.

H.Lideé

Lidecko Ves z.

Lidecko z.

Lumau Vs. z.

Valaiski Polanka

Leskovec z.

Vsetin

38.264; MK PZS 3ZNI  |DK Vsetin (38.264)
P 8060 %) i
43.415; MK - prechod pro pési PZS 3SNI  |DK Vsetin (43.415)
P 8059 H 1T
Jablinka - 37556

37.308; L/57 PZS 3ZNI  |DK Jablinka (37.308)
P 8058 1T
36,255; IM/05732 (36,233)
P 8057 PZS 37ZBI |DK Jablinka

34.312; MK - pfechod pro pési (34.312)
P 8056

PZS 3SBI  |DK Jablinka

33.243; L/57-036 DK Valaiské (33.243)
P 8055 PZS 37ZBI  |Meaifici

Bystiicka nz - 32.630

%2813?1 OI./05726-1 DK ‘.\-"'ala%ské (32.272)

PZS 37ZBI  |Meafici

Briov z - 29.610

27,704 L/57-052 DK Valagské (27.704)
P 8053 PZS3ZBI  |Meziici

Valaiske Mezirici

24.233; TM/03561 DK Valasske (24.234)
P 8052 PZS3ZNI  |Meziicti nlT
21.815; UK DK Lhotka (21.815)
P 8051 PZS3SNI  |nBet. LT
Lhotka n.Bec.

18.889: UK DK Lhotka (18.889)
P 8050 PZS3SBI  |nBet.

Hustopece n.Bec.

15.162: T/A43911 DK Hustopete (15.162)
P 8049 PZS3SNI |[nBeé. LT
Pialotice n Beé.

Spicky z.
ICemotin
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4. Popis a technologie Zelezémich stanic

Nize jsou popsany Zelezni stanice a infrastruktura,cetné sowasné technologie
provozu. Data vychazi z podkiade ZDD.

4.1 Zakladni udaje k pireshraniinimu useku

Zeleznéni hrankni prechod Laky pod Makytou - Horni Lidge tvaren pohraninimi
stanicemi Horni Lideélezici vCR a Luky pod Makytou lezici v SR a pohrariitrati.

Na pohranini trati mezi pohragni stanici Horni Lide a statni hranici se na Gze@R
nachazi zastavkai®tna, na Uzemi SR zastavky Lysa pod Makytou aeStkel.

ZastavkaStielnd lezi v km 23,660. Zastavka je ¢cekarnami pro cestujici u obou
tratovych koleji. U obou tri@ovych koleji jsou jednostranna &jgi nastupidt, u koleje

¢. 1 délky 140 m a u kolej&. 2 délky 140 m. Fchod/ odchod na/ z nastugdt 1.
tratové koleje je podchodem. Dle GVD 2014/ 2015 jsowastavce ka¥ici/ vychozi
vlaky (uvedeny obraty): 3253/ 3200, 3241/ 3202,132Z204, 3245/ 3250, 3255/ 3242,
3205/ 3206, 3209/ 3210, 3249/ 3254, 3213/ 3256e [Alzastavka obslouzena 6 péary
osobnich vlak relace Puchov — Horni Lide

Pohrantni tra’® Horni Lidet - Luky pod Makytou je dvoukolejna, elektrifikovana

napéjend stejnosimou trakini soustavou s napm 3 kV, rozchod koleji je 1435 mm.
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Vyhledow Ize atekavat do r. 2017 ippnuti na slovenskéasti na dfdavou trakni
soustavu 25 kV. Styk soustav je uvazovan na staémiici.

Provoz na pohratini trati je pravostranny. Na Uzer@R je tra’ovy radiovy systém
SRD (TRS).

Statni hranice meziR a SR protina pohrafmi tra® v km 21,110 trat Pachov -Laky
pod Makytou - Horni Lide&

Pohranéni stanice Horni Lidelezi v km 27,645 tré@tPuachov - Luky pod Makytou -
Horni Lides, ktery je totoZzny s km 19,105 téaBylnice - Horni Lide€ - Vsetin.

V km 23,122 - 23,421 (portaly) jsou dbratove koleje vedeny ve dvoukolejném tunelu.
Na pohranini trati je trdové zabezpmvaci zdizeni 3. kategorie - obousnmy
trojznakovy automaticky blok v obou kolejich, seposem nassti vlakového
zabezpéova’e na trati i po hlavnich stamich kolejich. Oddilova nédstidla

automatického bloku nésti v tom snaru, v nimz je udlen tra’ovy souhlas.
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4.2 Zeleznini stanice Horni Lidet

4.2.1 Vseobecny popis

Zeleznini stanice Horni LideleZi v km 19,105 trati celostatni drahy Horni Lide

Hranice na Mora¥, tra’ je v pilehlych mezistardinich Usecich dvoukolejna,

- je stanici pednostniho siru pro smér Horni Lide - Luky pod Makytou
po prvni trdové koleji,

- prednostniho siru pro snér Horni Lide - ValaSska Polanka po druhé

tratove koleji,
- odbainou pro trd Bylnice - Horni Lide&,
- prilehlou pro tr& D3 Bylnice - Horni Lidé,
_. ptechodovou pohratmi na ZSR.

yavya

Sidlem gednosty PO je stanice ValaSské M&zi Stanice je obsazena vyptaw.

4.2.2 Vlecky, ucelova kolejisté SZDC a kolejisté organizaénich slozek €D

Vle¢ky ve stanici nejsou. Pro nakladku/vykladku jsoanswvena smluvni mista —
manipul&ni kolej 7a, 9, 14. U kolej& 14 je b&ni rampa.
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4.2.3 Nastupisté

Ve stanici je 5 jednostrannych Urmwych nastupis (typ SUDOP) a nastupiSt koleje

¢. 7 jednostranné Urdeve vrEjSi s pevnou nastupni hranou (typ Fischer):

u koleje¢
u koleje¢
u koleji¢
u kolejec
u kolejec

u koleje¢

. 7vkm19,015-19,179 o délce 164 m,
.5vkm 19,012-19,192 délky 180 m,

.3 a3bvkm 18,968-19,407 délky 439 m,
.1 v km 18,965-19,425 délky 460 m,

.2 v km 18,963-19,425 délky 462 m,

.4 v km 19,003-19,463 délky 460 m.

Pristup na nastupidte pres urowiové grechody v kolejickt. 7, 5, 3, 1 a 2. i#stup do

budovy stanice @etre pristreSku ged powtrnostnimi vlivy) neni bezbariérovy

4.2.4 Koleje a jejich urceni

Olfglzjeem Uégﬁga Ohrangeni koleje Ucel pouziti
Dopravni koleje
1 616 NV¢. 30 - S1 vjezdova, odjezdové ajezdna kolej, TV v celé délce, nastupist
la 182 ZV¢E. 35 - Scla | vjezdovd, odjezdova &jprdné kolej, TV v celé délce
2 839 NV¢E. 39 -S2 | viezdova, odjezdova afgezdna kolej, TV v celé délce, nastupist
3 221 Lc3-S3 vjezdova, odjezdova aijezdna kolej, TV, nastupist
3b 251 Lc3b - Sc3b | vjezdova, odjezdova aifgezdna kolej, TV v celé délce, nastupist
4 717 L4 - NV¢. 19 vjezdova, odjezdova afjgezdna kolej, TV v celé délce, nastupist
5 165 NV¢. 25 -S5 | vjezdova, odjezdova atfgezdna kolej, TV v celé délce, nastupist
5b 137 Lc5b - ZVe. 25 | vjezdova, odjezdova atjezdna kolej, TV v celé délce
6 670 L6 - NVE. 20 | vjezdova, odjezdova aidjezdna kolej, TV v celé délce
7 157 ZV¢&. 24 - S7 | vjezdova, odjezdova aijezdna kolej, TV v celé délce
8 597 NV¢. 33-S8 | vjezdova, odjezdova aijezdna kolej, TV v celé délce
10 530 L10 - NV¢. 23 | vjezdova, odjezdova aijjezdna kolej, TV v celé délce
12 74 ZV¢. 26 - S12 | vjezdova, odjezdova aijezdna kolej, TV v celé délce
12a 313 L12a - NWe. 26 | vjezdova, odjezdova agjezdna kolej, TV v celé délce
Manipulaéni koleje
3a a7 Sel5 - zarazedlq kusa kolej, TV v celé délce
4a 95 Sel2 - zarazedlq kusa kolej, TV v celé déice
4b 48 zarazedlo - Se2§ kusa kolej, TV v celé délce
5c 103 zarazedlo - Se23 kusa kolej, bez TV
6a 65 Se9 - zarazedlo| kusa kolej, bez TV, pouze praely SZDC
6b 47 zarazedlo - Se29 kusa kolej, TV v celé délce
7a 180 Sel8 - Sell | odstavna kolej, bez TV
7o 177 Se22 - Se20 | odstavna kolej, TV v celé délce
8a 50 Se8 - zarazedlo| kusa kolej, bez TV, pouze praely SZDC
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8b 55 zarazedlo - Sel3 kusa kolej, bez TV, pouze praaly SZDC

9 187 zarazedlo - SelQ kusa kolej, nakladkova a vykladkova, bez TV

14 336 Se24 - Se2l | kolej s b@ni rampou a kolej. vahou, TV v délce 100 m od Se24
Spojovaci koleje

1b 44 NV &. 42 - Se26 | prajezdna kolej na polaneckém zhlavi, TV v celé délce

5a 61 Seld - NW. 2 | prijezdna kolej na klobouckém zhlavi, TV v celé délce

4.2.5 Zabezpecovaci zafizeni ve stanici

Stanice je zabezpena SZZ 3. kategorie - reléové zabeppaci z@izeni (RZZ), typ
AZD 71 séislicovou volbou. Stanice je opaha EOV, vyjma vyhybky. 5.

4.2.6 Technologie provozu a vykony nakladni dopravy

Dalkova doprava je zastoupena linkou Ex2, vedenhlgamich kolejicht. 1, 2. Osobni
doprava je zastoupena vlakytzného rozsahu atznych snéri. Vlaky ze smdru
Hranice na Mora¥ (Olomouc, resp. ierov) jsou ve stanici ukd@eny, gipadré
pokraiuji do zastavky $e€lna, kde t6éi na vlak zgt. Vozba EJrady 460, pipadré
jednotkou 814 v okrajovycltastech dne. Ze #iné se vlak vraci proti spravnému
smeéru. V useku Horni Lidé— Puchov je zaji8ha mezinarodni osobni doprava, vozba
zajisStna vozidlem ZSSK. Od a k viak dalkové dopravy (v okrajovyctastech dne

k Os) je zaji®n pripoj motorovou jednotkouw. 814 smdr Bylnice. Z divodu zbrojeni
naftou v DKV Vsetin jsou ¢které vlaky z Bylnice vedeny tranzétpies Horni Lideé aZz

do Vsetina (fipadré na udrzbu do Valasského M#zi), nasleds se vyzbrojené pod

vykonem na trdHorni Lide® - Bylnice vraci.

Vlaky ze sndru ValaSska Polanka doi8iné vyuZivaji kolejet. 1, 3, tranzitni viaky
Vsetin — ValaSské Klobouky, Bylnice jezdi na kolgjd, 3, 5. Kouici vlaky ze sniru
Hranice na Mora¥, ValaSska Polanka jsou uk@my na kolejiclt. 1, 1a, pipadre 3.

Vlaky Strelnd — ValasSska Polanka, Hranice na Mérpou odbaveny na kolejich 1,
2. Koreici mezistatni osobni viaky vyuZivaji kolege 1, 2, 4. Hlavni koleje jsou
obsazeny pouze Vipac, Ze souprava ma ostry obrat a vraci s#.zp

YIRS

Osobni vlaky z odbmmé trati jsou vedeny po kolgji 5, @ uz jde o koniici ¢i tranzitni

vlaky do Vsetina. Vlaky ogaého smiru maji jako odjezdoveé koleje 5 a 7.

Stanice disponuje vypravnim oprémim pro vozové zasilky ve vnitrostatni i

mezinarodni fepra¥. V ZST Horni Lid¢ manipulace mistni zdte pravideld
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neprobih4, avSak podle peby je stanice obsluhovana Mn vlaky 81121, 8112228,
81126. Taktéz stanice ,ztratila“ vyznam jako polian prechodova stanice (PPS) —
odbaveni vlak CD Cargo probiha ve Valasském Migi a viaky fes Horni Lidé
smér ZSR jedou ,na dvéru“. Ve stanici vlaky zastavuji z dopravnichiveda,
zé&kazovych dispozic na Slovenskiipadre vymeény hnaciho vozidla (padré pridani
pripreze). Stanice nedisponuje zasuvkovymi &dpgnimi stojany.

10 11 12 13 14

23212§13255

3245 221

3250/ 23213

4.2.7 Personalni potfeba zaméstnanci

ZST Horni Lide je trvale obsazena vypréwm. Dozorce vyhybek a operator Zeleii

dopravy vykonavaji sluzbu dle rozvrhu sluzeb:

Personalni paeba
vyprawi 5, 488 zamsstnance
dozorce vyhybek 1, 160 z&stnance
operéator ZD 2, 030 zarstnance
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4.3 Zeleznini stanice Valasska Polanka

4.3.1 Vseobecny popis

Zeleznéni stanice Valadska Polanka lezi v km 28,795 ¢eltistatni drahy Horni Lide

Hranice na Morag, tra’ je v filehlych mezistarinich Usecich dvoukolejna,

- je stanici pednostniho siru pro smdr ValaSska Polanka - Horni Litle

po prvni trdové koleji,

- Je stanici pednostniho siru pro smér ValaSska Polanka - Vsetin po

druhé trdové koleji.

yara

Sidlem pednosty PO je stanice ValaSské M#&zi Stanice je obsazena vypéaw.

4.3.2 Vlecky, ucelova kolejisté SZDC a kolejisté organizacnich slozek €D

Vle¢ky ve stanici nejsou. Profgpravce je smluvni misto — maniptiakolej¢. 5. U

této koleje je taktéz ai rampa.

NaloZeno| VyloZzeno
0 12
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4.3.3 Nastupisté
V ZST jsou fi jednostranna, Urawova, panelova nastupid nastupni hranou:
- U kolejec. 2 vnitni v délce 245 m v km 28,695-28,940,
- U kolejec. 1 vnitni v délce 215 m v km 28,700-28,915,

- u koleje¢. 3 vrejSi v délce 130 m v km 28,695-28,825.

4.3.4 Koleje a jejich urceni

Oznaeni UZitetna o n - i
koleje délka Ohranieni koleje Ucel pouZziti
Dopravni koleje
1 437 Lcl-S1 vjezdova, odjezdova d@jprdna kolej, TV v celé délce, nastupist
la 102 Lla - Scla vjezdova, odjezdové éjgzdna kolej, TV v celé délce
2 588 L2 - NV¢. 6 vjezdova, odjezdovd atezdna kolej, TV v celé délce, ndstupist
3 325 ZV¢E. 7-S3 vjezdova, odjezdova aijgzdnd kolej, TV v celé délce, nastupist
3a 123 NV¢E. 9 - Sc3a vjezdova, odjezdova a@jpedna kolej, TV v celé délce,
4 580 NV¢E. 11 -S4 vjezdova, odjezdova ajezdna kolej, TV v celé délce
Manipulaéni koleje

5 150 Se8 — Se7 VNVK, TV v celé délce, v zakladnbgel TV vypnuto
5a 36 Se9 - zarazedlo|  kusa kolej, bez TV, prelyiSZDC

4.3.5 Zabezpecovaci zafizeni ve stanici

Stanice je zabezpena SZZ 3. kategorie - reléové zabepvaci zdizeni (RZ2),
cestového blokového systémuiislicovou volbou vlakovych a posunovych cest, typ

AZD 71. Vyhybky jsou opaeny elektrickymi obevy, vyjma vyhybek. 8, 9.

4.3.6 Technologie provozu a vykony nakladni dopravy

Stanice disponuje vypravnim opr&mim pro vozove zasilky ve vnitrostatniepra.

V ZST Valasska Polanka manipulace mistnéztpravidel neprobiha, avdak podle
potieby je mistni z&F obsluhovana Mn 81121, 81122, 81125, 81126. Vjiktilgsou
umisgény 4 zasuvkové stojany. Nakladni vlaky stanici fadi, pipadré zastavuji
z dopravnich dvoda. Dalkové vlaky stanici projizdi, osobni vlaky zaatji pro vystup

a nastup cestujicich.

4.3.7 Personalni potfeba zaméstnanct

ZST Vala$ska Polanka je reprzitt obsazena vypraim.
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Persondlni pseba vyprawi 5, 488 zanmsstnance

4.4 Zeleznini stanice Vsetin

4.4.1 Vseobecny popis

Zeleznkni stanice Vsetin lezi v km 37,986 celostatni dréoyni Lides-Hranice na
Moraw, tra’ je v pilehlych mezistardinich Usecich dvoukolejna (v ZST je &ma
kilometraze trati - z&atek vyhybkye. 53, km 38,378 = km 43,433),

- je stanici pednostniho siru pro snér Vsetin-ValaSska Polanka po prvni
tratové koleji,

- je stanici pednostniho siru pro snér Vsetin-Jahinka po druhé ttzové
koleji,

- odbanou pro tréd jednokolejnou D3 Velké Karlovice-Vsetin.

V Zeleznéni stanici slouzi ghem dne na Ustdnim stavdle dispozini vypravi a
operator Zelezini dopravy. Venkovni vyprav spolu s dozorcem vyhybek, ktery je
uréen pro obsluhu pomocného stdia, sidli ve vypravni bud@év V Zeleznéni stanici
zastavuji vSechny dalkové vlaky osobni dopravycel@lovensko — Praha. Stanice je
taktéz vychozi a kafici pro 2 pary rychlik do Prahy. Ve stanici je zaj&ta gestupni
vazba mezi dalkovymi a regionalnimi vlaky, ne v3aidy ze/ do vSech sim.
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V regionalni dopra¥ se zpravidla vlaky ze vSech & sjedou, dojde kistupu a zase
se vlaky rozjizdji. VSechny vlaky osobni dopravy jsou zde zastavujfranzitni
nakladni vlaky stanici projizgl, pripadré jsou gedjizceny vlaky osobni dopravy.

4.4.2 Vlecky, ucelova kolejisté SZDC a kolejisté organizaénich slozek €D

Vlec¢ka B.F.P., Lesy a statky T. Bati Vsetirje do drahy celostatni zaésa ve stanici
Vsetin do kolejet. 8 (koncovym stykem vyhybky) vyhybkal 34 v km 37,901 a do
kolejec. 16 vyhybkow. 107 v km 37,810.

Vlecka PROMET FOUNDRY a.s. - Vsetinje do drahy celostatni zadésa ve stanici
Vsetin do kolejec. 2 koncovym stykem vyhybky. 52 v km 38,368. Do viky je
zaustna vigka TSR Vsetin jako pokra@ovani koleje¢. 1 od km 1,811 viky
PROMET FOUNDRY a.s. - Vsetin.

Vle¢cka DKV Olomouc, PP Vsetin(1.¢ast - kolejc. 25a) je do drahy celostatni zatinst
ve stanici Vsetin do koleje 25 koncem vyhybky. 29 v km 37,643 (0,000 km \diey).

Vlecka DKV Olomouc, PP Vsetin(2c¢ast - kolej¢. 15 a areal) je do drahy celostatni
zaustna ve stanici Vsetin koncovym stykem vyhybky23 v km 37,548 (0,000 km
vlecky) a koncovym stykem vyhyblky: 36 v km 37,996 (0,000 km \diey).

Pro nakladku jsou tena smluvni mista — manipuaid koleje¢.10, 12, 25.

Vykony vle¢ek a manipulatnich mist

NaloZeno| VyloZzeno
B.F.P. Lesy a statky T.Bati Vsetin 32 0
DKV Olomouc, PP Vsetin 0 1
PROMET FOUNDRY a.s. - Vsetin 0 0
smluvni misto Vsetin 796 41
Vlecka TSR Vsetin 619 0
Celkem 1447 42

4.4.3 Nastupisté

Ve stanici je pt otewenych jednostrannych urbevych nastupi§ s pevnou nastupni

hranou, povrch betonové desky:

- ukoleje¢. 1 v délce 492 m, v km 37,630-38,122,
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u kolejec¢. 2 v délce
u koleje¢. 3 v délce
u koleje¢. 4 v déice

u koleje¢. 6 v délce

515 m, v km 37,607-38,122,
427 m, v km 37,676-38,103,
462 m, v km 37,654-38,116,

203 m, v km 37,654-38,116 &éh nastupidy).

Pristupy na nastupidtu jednotlivych koleji je zajigh pres ti Groviiové dewné

piechody pimo z krytého prostoru vypravni budovy.

4.4.4 Koleje a jejich urceni

Oliglijeem U(zjglelf;\a Ohranteni koleje Ucel pouziti
Dopravni koleje
1 616 NV¢E. 30 - S1 vjezdova, odjezdova adijpzdna kolej, TV v celé délce, ndstupist
la 182 ZV¢&. 35 - Scla | vjezdova, odjezdova éjprdnd kolej, TV v celé délce
2 839 NV¢E. 39 -S2 | viezdova, odjezdova afgezdna kolej, TV v celé délce, nastupist
3 221 Lc3-S3 vjezdova, odjezdova aijezdna kolej, TV, nastupist
3b 251 Lc3b - Sc3b | vjezdova, odjezdova aifgezdna kolej, TV v celé délce, nastupist
4 717 L4 - NV¢. 19 vjezdova, odjezdova afjgezdna kolej, TV v celé délce, nastupist
5 165 NV¢. 25 -S5 | vjezdova, odjezdova atfgezdna kolej, TV v celé délce, nastupist
5b 137 Lc5b - ZVe. 25 | vjezdova, odjezdova atjezdna kolej, TV v celé délce
6 670 L6 - NVE. 20 | vjezdova, odjezdova aijezdna kolej, TV v celé délce
7 157 ZV¢&. 24 - S7 | vjezdova, odjezdova aijezdna kolej, TV v celé délce
8 597 NV¢. 33-S8 | vjezdova, odjezdova aijezdna kolej, TV v celé délce
10 530 L10 - NV¢. 23 | vjezdova, odjezdova aigjezdna kolej, TV v celé délce
12 74 ZV¢. 26 - S12 | vjezdova, odjezdova aijezdna kolej, TV v celé délce
12a 313 L12a - NW¢. 26 | vjezdova, odjezdova agjezdna kolej, TV v celé délce
Manipulaéni koleje
3a 47 Sel5 - zarazedlq kusa kolej, TV v celé délce
4a 95 Sel2 - zarazedlq kusa kolej, TV v celé délce
4b 48 zarazedlo - Se28 kusa kolej, TV v celé délce
5c 103 zarazedlo - Se23 kusa kolej, bez TV
6a 65 Se9 - zarazedlo| kusa kolej, bez TV, pouze praely SZDC
6b 47 zarazedlo - Se29 kusa kolej, TV v celé délce
7a 180 Sel8 - Sell | odstavna kolej, bez TV
70 177 Se22 - Se20 | odstavna kolej, TV v celé délce
8a 50 Se8 - zarazedlo| kusa kolej, bez TV, pouze praely SZDC
8b 55 zarazedlo - Sel3 kusa kolej, bez TV, pouze praaly SZDC
9 187 zarazedlo - SelQ kusa kolej, nakladkova a vykladkova, bez TV
14 336 Se24 - Se2l | kolej s b@ni rampou a kolej. vahou, TV v délce 100 m od Se24
Spojovaci koleje
1b 44 NV ¢. 42 - Se26 | prajezdna kolej na polaneckém zhlavi, TV v celé délce
ba 61 Sel4d - N\. 2

prijezdna kolej na klobouckém zhlavi, TV v celé délce
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Oznaeni Uzitecna Ohranteni koleje Ucel poziti
koleje délka
Dopravni koleje
1 669 NV¢. 47 - Scl hlavni kolej, vjezdov4, odjezdovéa &gmdnd, TV, nastupi&t
la 1401 ZV¢. 4 - Lcla hlavni kolej, vjezdov4, odjezdova ajgzdnd, TV, nastupi&t
2 667 NV¢. 10 - L2 hlavni kolej, vjezdov4, odjezdové ajpedna, TV, nastupist
2a 1408 NV¢. 3 - Lc2a hlavni kolej, vjezdov4, odjezdova ajgzdnd, TV, nastupi&t
3 576 Sc3 - N\W.44 vjezdova, odjezdova atezdna kolej, TV, nastupist
4 397 Sc4 - Lc4 vjezdova, odjezdova éjprdna kolej, TV, nastupist
4a 170 Sc4a - L4a vjezdova, odjezdova sjgzdna kolej, TV, nastupist
5 522 Sc5 - NW. 43 vjezdova, odjezdova atjgzdna kolej, TV
6 362 Lc6 - NVe.21 vjezdova, odjezdova aiezdnd kolej, TV, nastupist
6b 54 ZV ¢.38 - L6b vjezdova, odjezdové aigzdna kolej, TV
Manipulaéni koleje
6a 74 Se8 - zardzedlo kusa, vytazna, kolej pro poBuny celé délce
8 165 Se22 - Se27 odstavna proszatakladnich vlak, TV v celé délce
8b 76 Se37 - Se39 bez TV, podél koleje skladistni mmp
8c 51 Se40 - zarazedlo kusa vykladkova kolej , bez TV
9 448 Se20 - Se38 odstavna, TV v celé délce
10 165 Se23 - Se29 vSeobecna nakladkova a vykladkaed bez TV
11 432 Sel8 - Se36 odstavna pro osobni vigkpiovoznim oSéeni, bez TV
12 234 Se21 - Se30 vykladkova kolej, bez TV
13 35 zarazedlo - Se35 kusa pro odstavovani
14 54 Sel4 - zarazedlo kusa pro odstavovani
15 404 Sel7 - Se33 Wlka DKV Olomouc, PP Vsetin, provozovaﬁéﬂ)
16 197 Sel5 - Vk9 pro odstavovani a natkle,B.F.P."
17 46 tatna - Se32 vigka DKV Olomouc, PP Vsetin, provozovatéD
17b 71 Sel2 - HW&.201 vigka DKV Olomouc, PP Vsetin, provozovaéD, TV v celé
délce, provozovatelD
19 100 Sel3 - zarazedlo kusa pro odstavovani
21 137 Sell - zarazedlo kusa pro odstavovani
23 41 Sel6 - zarazedlo kusa pro odstavovani
25 129 Se24 - Se26 sloZi$nha vlieku DKV a neprovozovanou Wku, bez TV
25a 61 Sel9 - zarazedlo kus&, &ta DKV Olomouc, PP Vsetin, provozovatéD

4.4.,5 Zabezpecovaci zafizeni ve stanici

Stanice je zabezpena SZZ 3. kategorie - reléové zabeppaci zaizeni (RZ2),
cestového systému &slicovou volbou viakovych a posunovych cest, tydDA71.
Stanicetast&né vybavena EOV — vyhybky. 1 — 16, 20, M1, 40, 41, 43 — 53.

4.4.6 Technologie provozu a vykony nakladni dopravy

V Zeleznéni stanici Vsetin zastavuji jednak vlaky dalkovie w@ktéZ osobni dopravy.
Stanice je taktéz cilovou/ vychozi pro vlaky 85828851, 853. Stanice je odima pro
vlaky sner Velké Karlovice. Vlaky z Velkych Karlovice jsoudbaveny na kolejt. 4,
opainym sn&rem na kolejicke. 1, 3, 4. Vlaky ze s#mu Hranice na Moray Jabtinka
vyuzivaji koleje¢. 1, 3. Nekteré jsou ve stanici ukdany, gipadré pokrauji smer
Horni Lides, 1x den® vozbu zajiSuje motorovy wz i. 814 ValaSské Me#iti — Velké
Karlovice. Opanym snérem vlaky vyuZzivaji koleg. 2, vychozi vlak sgr Hranice na

Moraw kolej¢. 4.
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Zbrojeni motorovych vak probiha v aredlu DKV, kam jsou vozy po svéiijgzdu
odstaveny. Elektrické jednotkytgtavaji u nastupidt Rychlikova souprava 852/ 853
jezdi soupravav do Valasského Metiti, kde probiha uklid a zbrojeni soupravy vodou.

Rano se nalezitosti vraci &pdo Vsetina.

Stanice disponuje vypravnim opr&wim pro vozové zasilky. V ZST Vsetin probiha
manipulace s jednotlivymi zasilkami mezi manigmini viaky, Wetné manipulace
mistni zatZze. Vlakem je pak ptebna zaiz svazena - vlakem 81122, 81126 do
ValaSského Metici k dalSimu zpracovani. Manipdlam viakem je taktéz @), @
obsluhovana ttado Velkych Karlovic. Ve stanici je vybudovandeptagci zaizeni

v paitu 4 kusi ( koleje 4, 6, 9, 11, 15).

81170
81921
1423
221 123 3205
124 222
13264/ 13268 13279 23214/ 13266
3227/ 3226 3220/ 3228 $230

13262 3242/ 23215 3244

4.4.7 Personalni potfeba zaméstnanct

V rozsahu pdeby dopravnich za#stnand je ZST Vsetin obsazena dispsdim a

venkovnim vypravim, dozorcem vyhybek a operatorem Zelézhdopravy:

Personalni paéeba
dispozEni vypraki 5, 451 zaréstnance
venkovni vypragi 5, 451 zansstnance
operator ZD 2, 436 zafstnance

dozorce vyhybek 2, 132 z@stnance
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4.5 Zeleznini stanice Jabiinka

4.5.1 Vseobecny popis

Zeleznini stanice Jabhka leZi v km 37,556 trati celostatni drahy Hornde: -

Hranice na Morag, tra’ je v filehlych mezistarinich Usecich dvoukolejna,

- je stanici pednostniho siru pro smér Jabftinka - Vsetin po prvni
tratové koleji,

- je stanici pednostniho siru pro snér Jablinka - ValaSské Mef#ici po
druhé trdové koleji.

4.5.2 Vlecky, ucelova kolejisté SZDC a kolejisté organizacnich slozek €D

Vlecka Uhelné sklady Jailmhka je do drahy celostatni zatisd ve stanici Jabhka do
koleje¢. 3 vyhybkow. 11 v km 37,362.

Pro gepravce je weno manipuléni misto — koleg. 6.

Vykony vle¢ek a manipulaénich mist

NaloZzeno| VyloZeno
smluvni misto Jaihka 112 5
Uhelné sklady Jabhka 1 4
Celkem 113 9
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Vlecka HOFMANN Bysticka je do drahy celostatni zarsa v nakladisti zastavce
Bystricka do kolejec. 3 vyhybkou¢. 2 v km 32,728. Vigka PERAD Bysticka je do
drahy celostatni zadsta v nakladisti zastavce Byiska do kolejes. 3 vyhybkou¢. 3

v km 32,547.

Vykony vle¢ek a manipulatnich mist

NaloZeno | VyloZeno
HOFMANN Bysticka 0 0
PERAD Bysticka 1 0
smluvni misto Bysicka 77 1
Celkem 78 1

4.5.3 Nastupisté
Ve stanici jsou 3 Uratova jednostranna nastugi® pevnou nastupni hranou:
- u koleje¢. 1 vkm 37,505-37,753 o0 délce 248 m,
- U kolejec¢. 2 vkm 37,505-37,753 o0 délce 248 m,

- u kolejec¢. 4 v km 37,505-37,635 o délce 130 m.

4.5.4 Koleje a jejich urceni

Ozna&eni UZitetna Ohranieni koleje Ucel pouZziti
koleje délka

Dopravni koleje

1 556 S1-NW.13 vjezdova, odjezdové aijgzdné kolej, TV, nastupist
2 549 NVE. 6 - L2 vjezdova, odjezdova atjgzdna kolej, TV, nastupist
3 545 S3-NW. 11 vjezdova, odjezdova aigzdna kolej, TV v celé délce
4 493 NVE. 7 - L4 vjezdova, odjezdova atjgzdna kolej, TV, nastupist
Manipulaéni koleje
6 523 Se7 - Sell vykladkova a nakladkova kolej, TV\Msgtina zapnuto (147 m),
TV od ValaSského Met#iki vypnuto (236 m)
6a 44 Sel2 - zardZedlo  kusé kolej, bez TV, prelyiSZDC

4.5.5 Zabezpecovaci zafizeni ve stanici

Stanice je zabezpena SZZ 3. kategorie - reléové zabemyaci zdizeni (RZZ)
cestového blokového systéemwislicovou volbou vlakovych a posunovych cest, typ
AZD 71. EOV v ZST instalovan u vyhybek 1 — 6, 138-
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4.5.6 Technologie provozu a vykony nakladni dopravy

Stanice disponuje vypravnim opr&mim pro vozove zasilky ve vnitrostatniepra.
V ZST Jablnka probihd manipulace mistni & manipulanimi viaky ( 81121/
81222 v(@@), 81125/ 81126 @), @, ®). Néakladni vlaky stanici projizdi,ripadré
zastavuji z dopravnichudodia. Dalkoveé vlaky stanici projizdi, osobni viaky zeatji

pro vystup a nastup cestujicich.

4.5.7 Personalni potifeba zaméstnanct
ZST Jablnka je nepetrZitt obsazena vypraim.

Personalni peéeba

vypraki 5, 488 zamsstnance
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4.6 Zeleznini stanice Valasské Me#i&i

4.6.1 Vseobecny popis

Zeleznkni stanice Valadské Me#ii lezi v km 25,055 trati celostatni drahy Horni

Lide¢-Hranice na Morag, tra’ je v grilehlych mezistarginich Gsecich dvoukolejnd,

- lezi v km 61,133 trati celostatni drahy Ostravavhianadrazi, uhelné
nadrazi-ValaSské Meiti, tra’ je v pilehlém mezistadnim Useku

jednokolejna,

- lezi v km 61,072 trati celostatni drahy ValaSsk&M&-Kojetin, tra’ je

v prilehlém mezistarinim Useku jednokolejna,

- je stanici pednostniho siru pro smdr ValaSské Mezici-Jabhlinka po

prvni tra’ove koleji,

- je stanici pednostniho s#ru pro snér ValaSské Mef#ici-Lhotka nad

Becvou po druhé tréové koleji,

- odbainou pro tré jednokolejnou D3 Roznov pod RadhagtValasské
Meziti¢i (km 0,000 = 25,055).
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4.6.2 Vlecky, ucelova kolejisté SZDC a kolejisté organizacnich slozek €D

Vlec¢ka K¥izan je do drahy celostatni zadésa ve stanici ValaSské Mégii do koleje
¢. 8 vyhybkowe. 41 v km 25,319.

Vlecka UNITOOLS CZ, a.s. Valasské Mez#ti¢i je do drahy celostatni zadasa ve
stanici ValaSské Met#ici do vytazné koleje (na Ihoteckém zhlavi) vyhybkowl v
km 24,061.

Vlecka Agropodnik, a.s. ValaSské Me#ii¢i je do drahy celostatni zadsta ve stanici
ValaSské Metzici do vytazné koleje (na lhoteckém zhlavi) vyhybkouAl v km
23,326 vytazné koleje.

Vlecka Uhelné sklady ValaSské Meti¢i odbauje z vigky UNITOOLS CZ, a.s.
ValaSské Metzic¢i pokraovanim koleje. 1 od km 0,197.

Vlecka LUKROM Valasské Meziri¢i odbaiuje z vigky UNITOOLS CZ, a.s.
ValaSské Mezici vyhybkou¢. ZN1.

Vlecka PARTR odbcuje z vigky UNITOOLS CZ, a.s. ValaSské Mekii
pokratovanim kolejes. 3 od km 0,120.

Vlecka SCHOTT CR, a.s. - ValaSské Me#i¢i je do drahy regionalni zads mezi
dopravnou RoZnov pod Radh&st a stanici ValaSské Mé#ii vyhybkou¢é. S1 v km
2,241.

Vlecka ARPETA Hrachovec je do drahy regionalni zadsa v nakladisti zastavce
Hrachovec do kolej&. 2 vyhybkowé. 2 v km 3,322.

Vlecka HOFMANN Byst¥i¢ka je do drahy celostatni zaésa v nakladisti zastavce
Bystticka do kolejes. 3 vyhybkow. 2 v km 32,728.

Vlecka PERAD Bystricka je do drahy celostatni zaésa v nakladisti zastavce
Bystricka do kolejes. 3 vyhybkow. 3 v km 32,547.

Ugelové kolejis& Ceskych drah, a. s., DKV Olomouc - PJ Vala3ské Ma4i -
Kolejisté DKV (déle jen kolejist DKV)

Kolejist¢ DKV je zaustno do celostatni drahy Horni Lile Hranice na Morayv v
ZST Valaské Me¥ici zasatkem vyhybkye. 91 v km 24,457 a je déle zafrsb do
koleje¢. 35 koncem vyhybky. 23 v km 25,319. DalSi zagsi jsou koncem vyhybky
¢. 202 v km 25,196 a koleji 43 v km 25,229. Stavebni délka koleji je 3 709 m.

Pro gepravce jsou @ena smluvni mista — kolefe 12, 14, 16, 18. U koleje 12 je
oteenda baéni rampa, u kolejé&. 14¢elni rampa.

Kolejova vaha je na kolefi. 10, stejg tak obrysnice.
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Vykony vle¢ek a manipulaénich mist

NaloZzeno | VyloZzeno

Agropodnik a.s. ValaSské Megii 0 70
ARPETA Hrachovec 0 0
DKV Olomouc, PJ ValaSské Meii 6 15
DKV Valasské Medici 16 26
DPOV, a.s. ValaSské Mée&ii 0 0
Logistické sluzby - DS ValaSské Mez 0 0
LUKROM ValasSské Mex#ici 222 0
PARTR 500 6
SCHOTT CR, a.s. - ValaSské M#zi | O 0
Uhelné sklady ValaSské Meiii 0 0
UNITOOLS CZ a.s. ValaSské M¢g#ii | O 0
VNVK ValaSské Meii¢i 61 59
Celkem 805 176

4.6.3 Nastupisté
Ve stanici jsou 3 Uralova jednostranna nastugi® pevnou nastupni hranou:
- u koleje¢. 1 vkm 37,505-37,753 o délce 248 m,
- u koleje¢. 2 vkm 37,505-37,753 o0 délce 248 m,
- u koleje¢. 4 v km 37,505-37,635 o délce 130 m.

Zeleznkni stanice je bezbariéréwpristupnd, mait krytd mimourowiova nastupist
spojena vzajentpodchodem:

1. nastupis€ - kryté jednostranné v km 24,996 - 25,150, délkd fin (z toho 67 m
nezasteSeno) se nachazi u koleéjeB. Richazi se k &mu z vestibulu stanice.

2. nastupisg - kryté ostrovni nastupiSimezi kolejemic. 4 a 6 v km 24,955 - 25,155,
délka 200 m. Fchod a odchod podchodem.

3. nastupist - kryté ostrovni nastupiSimezi kolejemi¢.1 a 2 v km 24,955 - 25,284,
délka 329 m (z toho 129 m nezaseno). FHchod a odchod podchodem.

Nastupist 1 - 3 jsou vzajemhspojena na obou koncich ummwymi prechody, které

mohou pouzivat pouze manipétd voziky a pi poruse ploSin v podchodu osoby osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace za daguaangstnance dopravce.
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4.6.4 Koleje a jejich urceni

Kolej UZitena | Omezend polohou Ucel poufZiti a jiné poznamky
gislo délka v m
dopravni koleje
1 708 S1 - NW. 76a hlavni kolej, vjezdova, odjezdova &jprdnd, nastupi&t TV
2 539 S2 - NW. 52 hlavni kolej, vjezdova, odjezdova djpedna, nastupi§t TV
2b 93 Sel5A - NW. 73 | vjezdova a odjezdova aimzdna, na lhoteckém zhlavi, TV
3 694 NVE. 9-13 vjezdova, odjezdova aijgzdna, nastupi§t TV
4 557 S4 - NWe. 63 hlavni kolej od HostaSovice, vjezdova, odjeZda pfijezdna,
nastupist, TV
5 620 S5 - NW. 69 vjezdova, odjezdova atjgzdna, TV
6 572 S6 - NW¢. 63 vjezdova, odjezdova aipgzdna, nastupis§t TV
7 607 S7 - N\WC. 66 vjezdova, odjezdova afjgzdna, TV
8 189 S8 - 2. 37 hlavni kolej trat Roznov pod Radhadh - Valasské Meti¢i,
vjezdova, odjezdova afjezdnd, nastup, bez TV
8a 88 Sel3 - N«K. 59 | phjezdna kolej, variantni cesta, bez TV
8b 88 Seld - NW&. 59 | hlavni kolej trat Roznov pod Radhash - ValaSské Metici,
na roznovském zhlavi, viezdova, odjezdovaiggadna, bez
TV
8c 83 Sel7 - Z\W. 79 | hlavni kolej trat RoZznov pod Radha3n - ValaSské Metici,
na roznovském zhlavi, fjezdna, bez TV
9 562 S9-NW. 61 vjezdova, odjezdova aijgzdna, TV v celé délce
11 534 S11- NW. 58 vjezdova, odjezdova aijgzdna, TV v celé délce
13 400 S13 - NW. 55 s@éad’'ovaci kolej, odjezdova, TV v celé délce, zakaz
odstavovani HV na volnou kolej*
13a 91 NV & 55b - Se23 | mijezdna kolej, variantni cesta, TV v celé délce
15 385 S15 - NW. 53 séad’ovaci kolej, odjezdova, TV v celé délce, zakaz
odstavovani HV na volnou kolej*
17 327 S17-NW. 51 s@éad’'ovaci kolej, odjezdova, TV v celé délce, zakaz
odstavovani HV na volnou kolej*
19 331 S19 - NW. 50 s@éad’'ovaci kolej, odjezdova, TV v celé délce, zakaz
odstavovani HV na volnou kolej*
21 226 NV¢. 33 -L21 stad’ovaci kolej, odjezdova, TV v celé délce, zakaz
odstavovani HV na volnou kolej*
23 540 NV¢. 33 - L23 stad’ovaci kolej, odjezdova, TV v celé délce, zakaz
odstavovani HV na volnou kolej*
25 529 NV¢. 32 - L25 stad’'ovaci kolej, odjezdova, TV v celé délce, zakaz
odstavovani HV na volnou kolej*
27 534 NV¢. 30 - L27 stad’'ovaci kolej, odjezdova, TV v celé délce, zakaz
odstavovani HV na volnou kolej*
29 506 S29 - NW. 68 séad’ovaci kolej, odjezdova, TV v celé délce, zakaz
odstavovani HV na volnou kolej*
31 503 S31-NW. 65 séad’ovaci kolej, odjezdova, TV v celé délce, zakaz
odstavovani HV na volnou kolej*
33 482 S33 - NW. 60 s@éad’'ovaci kolej, odjezdova, TV v celé délce, zakaz
odstavovani HV na volnou kolej*
manipulaéni koleje
da 147 zarazedlo - Se8| kusa kolej, odstavna - soupfiawy celé délce
10 176 VK2 - ZV¢. 54 odstavna, bez TV
10a 96 NV ¢. 57 - NVE. | odstavna pro zét sneér Roznov pod Radhaodn, bez TV
82a
10b 72 NV ¢&. 57 - NV¢&. 80| odstavna pro z&f sneér Roznov pod Radhadn, bez TV,
10c 86 NV &. 54 - NV¢. 78| odstavna pro zék smeér Roznov pod Radhadn, bez TV
12 227 ZV¢&. 40 - NVE. 74| skladiStni, bez TV
12 kusa 31 zarazedlo - N\¢. | kusa kolej, odstavna, bez TV,
40
14 40 zarazec;l(c; -NW. kusa kolej, nakladkova a vykladkov#&Ini rampa, bez TV
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16 171 zarazecél7o -NW. kusa kolej, nakladkova a vykladkova, bez TV
18 161 zarazedlo - N\. | kusé kolej, nakladkova a vykladkova, mechatnizaaizeni
62 pro vykladku, bez TV
20 161 zarazedlo - N\. | kusa kolej, nakladkova a vykladkova, mechatizadizeni
62 pro vykladku, bez TV
33a 29 NVIE.23 -y isé kolej, bez TV
zarazedlo
vytazna 381 zarazedlo - Z\¥. 1 o o .
svazného 510 zarélivedlo -Z\. 6 vytazpapro posun ze svazného pahrbku na kdl€ja-33, TV
pahrbku 503 zardzedlo - Z\&. |V celé délce
10
vyta?né | 1220 Se36 - zarazedlg  vytazna pro posun na kbl&jit3-33, TV pouze v délce 78m
Ihotecké zhlavi ’
302 Se28 - zardzedlo| vytazna pro posun na kolgjitBa - 20, bez TV
vytazna ZV ¢. 308 - vytazna pro posun na koleji¢h101 a 102 kolejigtDKV -
M . 181 .
roznovské zarazedlo QV, bez TV
Zhlavi 65 Zz\;rcé.l;eczjglao- vytazna pro posun na kole$DKV - QV, bez TV
2a 52 zarazedlo - Sel3A odstavnd kolej pro elektriokémotivy, TV v celé délce
8 kusa 89 zarazedlo - Se6 | odvratna pro posun Zkyl&iizan, bez TV
33c 68 zarazedlo - Se29| odstavna kolej pro elektriokérotivy, TV v celé délce
43a 16 zarazedlo - Se7 odstavna kolej pro SZDC

Vysvétlivky:
* - s vyjimkou I. posunovaci lokomotivy

** [ - misto utené k pednostnimu odstavovani HV nezavislé trakeppavidelnych prostojich ve stanici
zabezpéené proti Uniku zavadnych latek do kolejového &zorpni textilii

4.6.5 Zabezpecovaci zafizeni ve stanici

Staniéni zabezp#ovaci zaizeni je obsluhovano misinZST Vala$ské Me#iki je

vybavena reléovym zabezfmyacim z#ézenim 3. kategorie - reléové stamii

zabezpeéovaci zd#izeni cestového systému ¢sslicovou volbou, ficemz vzajemna
vazba se stadlem Stl je uskut@ovana pomoci reléovych souhiamezi jednotlivymi

obvody. Obdob# je provedena vazba mezi DKV a stanici. Rozhodrg/hiy v ZST

ValaSské Me#zic¢i opateny EOV.

4.6.6 Technologie provozu a vykony nakladni dopravy

Obsazeni koleji v Zelezmi stanici uéuje plan obsazeni. Vlaky dalkové dopravy jsou
vedeny po kolejicke. 1, 2. Steja tak tranzitni osobni vlaky Jdirlka — Lhotka nad
Becvou. Vyjimku tvai vychozi a kowici vlaky hlavni trati, které jsou vedeny na 4.
kolej. Vlaky z RoZznova pod Radheést jsou ve stanici ukameny na kolejichs. 6, 8,
piipadré pokrauji dale do Krondtize, Kojetina. Je tu zajem KOVEDuU o provazani
obou ramen trati 281 a 303. Vlaky z Ostravska jegatavidla na kolei. 4. Zde

nélezitosti obraci na viak &p
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Stanice disponuje vypravnim oprémim pro vozové zasilky ve vnitrostatni i
mezinarodni fepraw. Sedad’ovaci stanice disponuje svaznym pahrbkem s kolejovo
pneumatickou brzdou. Vlaky jsou trasovany na kotejé — 13, kde jsou vozmistry a
zanestnanci tranzita prohlédnuty. Naslédmomoci lokomotivyt. 742 jsou vytazeny do
vytazné koleje svazného pahrbkuiggpkolejové brzdy spousty k rozazeni. Ostatni
vozy jsou pestaveny do sw#mové skupiny pimo. Po manipulaci s vozy atagenim
nového vlaku, je tato soupravéeptavena na koleje 7 — 13. Dojde kivéSeni vozidla

a potebnym Gkokim dle vnitnich gredpigi CD Cargo a SZDC. Nasledlak odjizdi.

ValaSské Mezici je vlakotvornou stanici, sfrovy bod¢. 740. To znamen4, Ze se zde
roztazuji vozy utéené pro atrakni obvod a sestavuji se do vychozich manimitzh

vlaka, které obsluhuji jednotlivé Zelezni stanice.

V praméru se den& na spadovisti rdadi cca 290 vaz Nejedna se jenom 0 vozové
zasilky, mohou to byt vozy do/z opravy, prazdnéwodesilané k nakladce, prazdne
vozy preprava@ ¢i zahranéni prazdné vozy, které se vraceji na domovskowzngle

Smerovych koleji je 11 (z toho jedna zaloZni) a jsquZivany nasledown
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Tabulka 17 - Uréené koleje, relace a obsazeni koleji v ZST Valag&skeziti¢i

Vychozi vlaky, relace Kongici viaky

Kolej  relace vlak Kolej vlak

13 Kunovice-Lodka, Ostko ~ 81160DRH |1 81191, 60120

15 Hranice na Moray 61021D-@ |7 gigg gﬁg;
612020 - 6 81126 ,

17 Bysticka, Roznov p.Radh. 81191DR® |9 45732
811412@)®)

19 Olomouc hl.n. 61310Q -@ |11 81151, 81155
61314 - @

21 Lhotka nad B&vou 81150D-@ |13 81140, 81161
81154 - @

23 Zalozni

25 Ceska TFebova 613102 - @
613147 - @

27 Ostrava levé nadrazi 610217 - @
61202 - G)

29 Zilina-Teplika, Pichov 457130 - @
45711Q2) - @

31 Brno-Malongiice, Rerov 61200 - ®
61202 - 6)

33 Jablinka, Bylnice 8112123
81125D3)5)

O konkrétnim pouziti jednotlivych koleji rozhoduyedouci sminy CD Cargo podle
okamzitych pateb dopravce.

Pro posun je planovana 1 posunovaci lokomotivavigigatrakce . 742), personalni
obsazeni 1/3 (1 strojvedouci, 1 vedouci posunwgssipovéi zarazkai). Lokomotivou
jsou provadny jak radici a vlakotvorné prace, tak obsluha manimitzh mist,
prilehlych vieiek a vigky DEZA,a.s v ZST Lhotka nad Beou (dens).

Patet vychozich viak: 11 /24hod (GVD 2014/2015)
Pcatet korticich viaki: 9 /24hod (GVD 2014/2015)
Pctet tranzitnich s manipulaci: 2 /24hod (GVD 20048%)

Patet rozposunovanych vaz290 vz /24hod (GVD 2014/2015)
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Vychozi Pn vlaky jsou sestavovany do statieska Febova, Brno Malortice,
Ostrava hl.n. ONV a Zilina Tegka. Razeni viak je provadno jest i dale do skupin

dle aktualnich pozadaikpro vlakotvorbu naifslusné obdobi GVD.

U nakladnich viaik Nex 47306, Nex 47307, Nex 48358, Nex 48359, Pnl3d5Pn
48738, Pn 48739, Pn 45711 je v ZST prevafeprah ze stejnostiného vozidla na
vozidlo vicesystémové a obragéemuvodem peprahu je stidava trakce na slovenském
Gzemi. Pro dopravc€D Cargo je z personalnichixbdi vyhodrgjsi vykonat tuto

¢innost pra¥ zde (itomnost posunovd, vozmistf, tranzita, nakladni pokladny).

Ze stanice jsou Mn vlakem obsluhovany ramena dotidky, do RozZnova pod
Radho&tm, Morkova hl.tr., Osika a Vsetin — Velké Karlovice - Horni Li¢le- Bylnice

— Vlarsky pasmyk — Slawin. Frekvence obsluh je planovana podle poptavky na
piislusny GVD (2, 3 a 5x/tyden). Obsazeni 1 lokomeottv 742, personal 1/1
(1strojvedouci, 1vedouci posunu, 1 posuiva

Stanice je vybavena Jgdtagcimi stojany (mezi kolejemi 4 — 6 v o 2 ks, dale 6 —
8). Zde dochéazi kiedtagni osobnich vax v zimnim obdobi. Pro lokomotivg'D

Cargo a.s. jsou dvagdtagci stojany u koleje 33b.

4.6.7 Personalni potfeba zaméstnanci

V rozsahu pdeby dopravnich za#stnané je ZST ValaSské Mefiti obsazena
vyprawimi | a ll, signalistou St1, dozorcem vyhybek, aierem Zelezini dopravy a

signalistou — brzdem na s&ad’ovacim nadrazi:

Personalni poeba

Vyprawi | 5, 488 zarsstnance
Vyprawi Il 5, 488 zamistnance
signalista St1 5, 488 zastnance
dozorce vyhybek Stlll 5, 000 z&stnance

operator Zeleztini dopravy 4, 887 za¥stnance

signalista — brzda 3, 985 zarsstnance
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4.7 Zeleznini stanice Lhotka nad Bé&vou

4.7.1 Vseobecny popis

Zeleznini stanice Lhotka nad Beou leZi v km 20,838 celostatni drahy dvoukolejné
trati Horni Lide& — Hranice na Moray

4.7.2 Vlecky, ucelova kolejisté SZDC a kolejisté organizaénich slozek CD
Vlecka DEZA ValaSské Mezki¢i je do drahy celostatni zadsa ve stanici Lhotka
nad Be&vou:

- do koleje¢. 6a z&atkem vyhybky. 8 v km 21,451,
- do koleje¢. 8 koncem vyhybky¢.14 v km 21,339,

- do koleje¢. 4 koncem vyhybky. 27 v km 20,450.

Vle¢ka RSM Olomouc, ZST Lhotka n.B&ou je do drahy celostatni zagrsa ve
stanici Lhotka nad B&ou koncovym stykem vyhybky. 8 v km 21,421 z kolejé.
6a, je ukotiena zarazedlem v km 21,303. SlouZi jako opravnéj kdlkladnich vaz
proCD Cargo, a.s. - SOKV Ostrava, praco¥iSpravny kolejovych vozidelirov.
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Vykony vle¢ek a manipulaénich mist

NaloZzeno | VyloZzeno
DEZA ValaSské Me#ic¢i | 2435 5717
Celkem 2435 5717

4.7.3 Nastupisté

Ve stanici je nastupi&tmezi kolejemi. 1 a 2 ostrovni, mimourdgeve, v délce 260m,
typ Tischer s asfaltovym povrchem, z toho je 50nstie@eno. Nastupidtneni
bezbariérov pristupné. Eistup na ostrovni nastupiSte dovolen pouze podchodem

S vystupem u vypravni budovy.

4.7.4 Koleje a jejich urceni

Ozna&eni Uzitetna — n - -
koleje délka Ohranteni koleje Ucel pouZziti
Dopravni koleje

1 824 mezi nagstidly | hlavni kolej s nastupidin, trakéni vedeni v celé délce
Slall

2 887 mezi nagstidly | hlavni kolej s nastupidin, trakéni vedeni v celé délce
S2al2

3 766 mezi nagstidly | vjezdov4, pitjezdna, odjezdova kolej, TV v celé délce
S3al3

4 774 mezi nagstidly | vjezdov4, pitjezdna, odjezdova kolej, TV v celé délce
S4al4d

5 741 mezi nagstidly | vjezdova, pijezdnd, odjezdova kolej, TV v celé délce
S5al5

6 679 mezi nagstidly | vjezdova, pitjezdnd, odjezdova kolej, TV v celé délce
S6al6

7 716 mezi nagstidly | vjezdov4, pitjezdna, odjezdova kolej, TV v celé délce
S7al7

8 570 mezi nagstidly | vjezdova, plijezdna, odjezdova, odevzdavkova kolej, TV v cglé
S8al8 délce

10 570 mezi nagstidly | vjezdova, piijezdna, odjezdova, odevzdavkova kolej, TV v celé

S10alLi10 délce
Manipulaéni koleje

4a 277 Se6- zarazedlo Kusd, vytazna kolej., TV v délée

4b 11 Seld - zarazedlg  Kusa, odvratna kolej, TV v délée

14 97 Se8 - zardzedlo Kusa, odvratna kolej, TV v délée

Spojovaci koleje
6a 44 Se7 - brana Spojovaci Hk®va kolej, bez TV, provozovatel DEZA a.s.
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4.7.5 Zabezpecovaci zafizeni ve stanici

Stanice je zabezpena SZZ 3. kategorie - reléové zabe&myaci zdizeni scislicovou
volbou (RZZ) cestoveho blokového systéemu s rychioshawstni soustavou.

V zelezntni stanici instalovan EQOV na vSech vyhybkéach, vyjnilaybky¢. 8.

Na obou zhlavich stanice navazuje stahiRZZ na reléove zabezfmraci z@izeni
vlecky DEZA a.s. Valasské Meid¢i, jizda vlaku na/z viky je zabezpe&ena

vzajemnymi ,souhlasy".

4.7.6 Technologie provozu a vykony nakladni dopravy

Stantni technologie je Uzce spjata sdkeu DEZA a.s. Stanice je vychozi a kési
pro rekolik vlaka nakladnich dopravc(dnes koglici vlaky: Mn 81154 z ValaSského
Meziti¢i, Pn 45748 z Méovce, vychozi: Mn 81155, Pn 45749). Ostatni viakguj
projizdjici nebo s kratkym pobytem. Zasuvkové adtedid@ci stojany ve stanici

nejsou.

4.7.7 Personalni potifeba zaméstnanct
ZST Lhotka nad Be/ou je nepetrZitt obsazena vypraim.

Personalni paéeba

vypraki 5, 488 zamsstnance
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4.8 Zeleznini stanice Hustopée nad B&vou

r Hustopece .....| -«

o=

4.8.1 Vseobecny popis

Zeleznkni stanice Hustoge nad Beévou lezi v km 15,379 trati celostatni drahy Horni
Lide¢ - Hranice na Moray, trat’ je v pilehlych mezistariinich Usecich dvoukolejna,

- je stanici pednostniho siru pro snér Hustopée nad Beévou - Lhotka

nad Be&vou po prvni tréové koleji,

- je stanici pednostniho siru pro snér Hustopée nad Bévou - Hranice
na Mora¥ mésto po druhé ttaové koleji.

4.8.2 Vlecky, ucelova kolejisté SZDC a kolejisté organizacnich slozek €D

Ve stanici nejsou.

4.8.3 Nastupisté
Ve stanici jsou Urasova, jednostranna nastugist
- ukoleje¢. 1 o délce 135 m, typ SUDOP,
- U kolejec. 2 o délce 135 m, typ SUDOP.

Pristup na nastupi&je pres urowiové grechody.
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4.8.4 Koleje a jejich urceni

Ozna&eni UZitetna Ohranteni koleje Ucel poziti
koleje délka
Dopravni koleje

1 535 mezi nagstidly S1 a L1 hlavni kolej s nastupst, trakni vedeni
v celé délce

2 556 mezi nagstidly S2 a L2 hlavni kolej s nastugist, trakni vedeni
v celé délce

3 559 mezi nagstidly S3 a L3 vjezdova, pjezdna, odjezdova kolej, TV
v celé délce

4 485 nadmeznik vyhybky.7 a L4 vjezdova, filezdna, odjezdova kolej, TV

Manipulaéni koleje

6 259 VK1 - zardzedlo Kusd, vykladkova a nakladkooiejk TV

vypnuto v zakl.poloze

4.8.5 Zabezpecovaci zafizeni ve stanici

Stanice je zabezpena SZZ 3. kategorie - reléové zabempaci zaizeni (RZZ) s
rychlostni néwstni soustavou stelnych na¥stidel, ovladano z ovladaciho pultu
umisténého v dopravni kancéldZST Hustop&e nad Bévou. EOV zizen u viech
vyhybek, vyjma misté prestavované vyhybek 7, 7A.

4.8.6 Technologie provozu a vykony nakladni dopravy

Stanice ma jako VNVK 6. stami kolej, nedochazi zde vSak k Zzadnym manipulacim
s vozy. Jednou za den dojeden vlak Mn 81150, kibrgci zgt na Mn 81151. Ostatni
technologie stanice je velice jednoduchd, viakystamici projizdi, fipadré zastavuji

s kratkym pobytem. V stanici jsou instalovany z&awé stojany v p&tu 5 ks (1

Ihotecké zhlavi, 1 hranické zhlavi, 3 u manigaiah prostor a vykladkové koleje).

4.8.7 Personalni potifeba zaméstnanct
ZST Hustop&e nad Bévou je nepetrZitt obsazena vypraim.

Personalni paéeba

vypraki 5, 488 zamsstnance
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4.9 Zeleznini stanice Hranice na Mora¥ mésto

4.9.1 Vseobecny popis

Zeleznéni stanice Hranice na Moravmésto lezi v km 4,274 celostatni drahy
dvoukolejné trati Horni Lide— Hranice na Moray
4.9.2 Vlecky, ucelova kolejisté SZDC a kolejisté organizacnich slozek €D

Ve stanici nejsou.

4.9.3 Nastupisté

Ve stanici se nachazefi tirovitova nastupist U kolejec¢. 1 a 2 se jedna o typ Sudop
v délce 120m, u kolej& 3 je sypané nastupiss délkou 200m.

4.9.4 Koleje a jejich urceni

Ozna&eni UZitetna Ohranteni koleje Ucel poZiti
koleje délka
Dopravni koleje
1 550 mezi nasstidly S1 a L1 Hlavni kolej, TV v celé délce, ngstg
2 554 mezi nasstidly S2 a L2 Hlavni kolej, TV v celé délce, ngstig
3 527 mezi nasstidly S3 a L3 vjezdova, pjezdna, odjezdova kolej, TV
4 549 mezi nagstidly S4 a L4 vjezdova, pjezdna, odjezdova kolej, TV
Manipulaéni koleje
5 412 z&éatek vyhybkye.4 — konec | Kusa, zakladkova a vykladkova kolej, bez TV
kusé koleje
5a 19 nameznik vyhybky.4 — konec | Kusa kolej bez TV
kusé koleje
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4.9.5 Zabezpecovaci zafizeni ve stanici

Stanini zabezp#ovaci zdizeni (SZZ) — 3. kategorie - reléové AZD 71A, odad z
ESA 11 (elektronické st&dlo) z JOP (jednotné obsluzné pracayist

4.9.6 Technologie provozu a vykony nakladni dopravy

Stanice nema zadné maniptria misto, nedochazi zde k zadnym manipulacim s.vozy
Ostatni technologie stanice je velice jednoduchadkyve stanici projizdi, fipadre
zastavuiji s kratkym pobytem. Mezi stanicemi HrameeMora¥ mésto — Hranice na
Moraw se nachazi odibka Skalka (km 1,828) — obsluha &g Cement Hranice a.s.

probih& ze stanice Hranice na Mafav

4.9.7 Personalni potifeba zaméstnanct
ZST Hranice na Moravmésto je nepetrzitt obsazena vypraim.

Personalni paéeba

vypraki 5, 488 zamsstnance
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4.10 Zeleznini stanice Hranice na Moraw

4.10.1 VSeobecny popis

Zeleznini stanice Hranice na Mor&leZi v km 211,820 trati celostatni drahy Bohumin
-Prerov, kterd je v filehlych mezistariinich Usecich dvoukolejna.

Je stanici:
. prednostni pro sim do ZST : Drahotu3e - 2. ttavou kolej;
- Polom - 1. trdovou kolej;
- odbaka Skalka - Hranice na Morawnésto - 1. trédovou kolej;

-~ odbanou v km 212,554 dvoukolejné trati Horni Léde Hranice na

Moraw,

4.10.2 Vlecky, tucelova kolejisté SZDC a kolejisté organizacnich slozek €D

Vlecka RSPM Praha - vigka Hranice je zalustna do koleji& viecky REGENA
Hranice d¥éma konci kizovatkové vyhybky. M13 v km 211,946 a v km 211,947 a
koncem vyhybkye. M14 v km 212,014. Déle je \ka pokra&ovanim koleje SZDC
Olomouce.9b od km 212,025 do KKK (konce kusé koleje).
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Vletka CEZ distribuce a.s. - rozvodna Hranice- zasatek vieky je v km 0,538 jako
piimé pokr&ovani kolejegislo 102.

Vlecka Cement Hranice odbauje vyhybkowislo H3 v km 1,799 z 2. tfaveé koleje na
Siré trati mezi ZST Hranice na Moraa ZST Hranice na Moravmésto. Zaatek

vlecky je na konci vyhybky. H3 v km 1,832. Z této vi&y odbauje vyhybkoucislo

H4, v km 0,145, z kolej&islo 1a viéka TONDACH Hranice.

Ve stanici Hranice na Moraysou koleje celostatni drahy ve vlastniofidskych drah

a.s.:

Vle¢cka REGENA Hranice je zaustna do celostatni drahy Bohumin teRov koncem
vyhybky ¢. M4 v km 212,169, koncem vyhybky. M7 v km 212,119 a koncem
vyhybky ¢. M8 v km 212,096. Do vl&ky jsou zausiny vyhybkou¢. M11a/b kolejet.

9a ac. 9b a vyhybkow. M14 kolej¢. 11s provozovatele drahy celostatni ve vlastnictvi
CR a vyhybkou¢. M13 a vyhybkow. M14 je zalsiha vieka RSPM Praha-vietka

Hranice.

Vlecka RSM Hranice na Moravé je zaustna do celostatni drahy BohumiieRov
koncem vyhybky. 26 v km 212,271 a koncem vyhybky2A v km 212,732.

Vykony vle¢ek a manipulatnich mist— data za rok 2014 poskytnuty spwlestiCD

Cargo a.s.
NaloZzeno| VyloZeno

Cement Hranice 1936 2822
CD, Zasobovaci centrum - Hranice naM 68 40
CEZ Distribuce, a.s. - rozvodna Hranice 0 0
OMZ Opravna ndficich zdizeni Hranice| 4 6
Regena - Hranice na M. 59 63
RSPM Praha - vika Hranice 3 0
SDC Olomouc - Hranice na M. 0 9
TONDACH Hranice 0 0
VNVK 15, 17 kolej Hranice na M. 50 51
VNVK 19 kolej Hranice na M. 264 0
VNVK 29. kolej, Cajkarna Hranice na M.273 11
VNVK 8. kolej Hranice na M. 1 0
Celkem 2658 3002
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4.10.3 Nastupisté

Ve stanici jsouif nastupist:

- nastupist - u kol. ¢. 13, vrgjSi nastupist typu SUDOP délky 300 m,
zasteSené v délce 21 m,

- 2. nastupidt- mezi kol.¢. 7 a 9, ostrovni nastupistypu SUDOP délky
440 m, zaseSené v délce 200 m,

- 3. nastupist - mezi kol.¢. 1 a 2, ostrovni nastupistypu Tischer délky
440 m, zaseSené v délce 200 m.

Na 1. nastupist je piichod z vestibulu, ktery je s 2. a 3. nastupstvzajems

propojen podchodem.

4.10.4 Koleje a jejich urceni

Ozn&eni UZitetna Ohranteni koleje Ucel poziti
koleje délka
Dopravni koleje
1 723 né¢stidla S1 - L1 vjezdova, odjezdova dijezdna kolej, TV
2 727 né¥stidla S2 - L2 vjezdova, odjezdova djezdna kolej, TV
3 734 né¥stidla S3 - L3 vjezdova, odjezdova djezdna kolej, TV
4 666 navstidla S4 - L4 vjezdova, odjezdova dijezdna kolej, TV
5 652 né¥stidla S5 - L5 vjezdova, odjezdova dijezdna kolej, TV
6 640 né¥stidla S6 - L6 vjezdova, odjezdova dijezdna kolej, TV
7 673 né¥stidla S7 - L7 vjezdova, odjezdova adjezdna kolej, TV
9 628 né¥stidla S9 - L9 vjezdova, odjezdova djezdna kolej, TV
11 586 navstidla S11-L11 vjezdova, odjezdova d@jpedna kolej, TV
13 380 né¥stidlo S13- nawstidlo L13 | vjezdova, odjezdova aipgzdné kolej, TV
21 530 néestidla S21- L21 vjezdova, odjezdova aijpedna kolej do/z ZST
Hranic na Moray mésto a DrahotuSe, TV
23 471 na¢stidla S23 - L23 vjezdova, odjezdova d@jprdna kolej do/z Hrani
na Mora¥ mésto a DrahotuSe, TV
25 417 navstidla S25 - L25 vjezdova, odjezdova aijpedna kolej do/z ZST
Hranic na Moray mésto a Drahotuse, TV
Manipulaéni koleje
5a 184 naéstidlo Se20 - KKK Kus4, odstavna kolej, TV v celdad
8 305 néa¥stidlo Se22 - Vk7 ze severni strany odstavna, znijizstrany
nakladkova, TV ze severni strany v délce 100 m
15 193 navstidlo Se24 - KKK kusa, nakladkova a odstavna kdbegni rampa,
TV v celé délce, v zakladni poloze ,vypnutq"
trvale TV zapnuto - jen koncovka ze severni stra
17 32 NV31 - KKK kusa odstavna, kolgjelni rampa, TV
19 161 NV31 - KKK kusa, vSeobeénnakladkova a vykladkova kole
bez TV
27 153 névstidlo Sel7 - NV42 odstavna kolej, TV v celé délce
29 100 Z\V26 - NV41 vSeobeé&makladkova a vykladkova kolej, bez T
29a 240 NV D1 - NV D2 nakladkovéa kolej a vykladkova &pl,cajkarna),
bez TV, kolej RSM
29b 240 NV D1 - NV D2 nakladkova kolej a vykladkova &pl,cajkarna),
bez TV, kolej RSM
29c 135 KKK - UVKk1 kusd, vykladkova kolej (,uhelnd"),b&V
33 115 NVM4 - NV43 odevzdavkova kolej pro MTH, bez TV
35 101 NVM7 - NV44 odevzdavkova kolej pro MTH, bez TV
35 101 NVM7 - NV44 odevzdavkova kolej pro MTH, bez TV
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41 216 NV1A - n¥stidlo Se9 kusa, vytazna kolej, TV v celé délce
47 315 NV54 - NV75 kusa odstavna kolej, bez TV
49 315 NV54 - NV75 kuséa odstavna kolej, bez TV
51 415 navstidlo Se46 - NV76 kusa odstavna kolej, bez TV
53 222 NV57 - NV73 odstavna kolej, TV v celé délce
7a 19 névstidlo Se49 - KKK kusa, odvratna kolej, TV v celak
101 93 nastidlo Se21 - NVR1 mnirenska kusa kolej, bez TV
102 118 NVR2 - brAna NS &mirenska kusa kolej, bez TV
15a 47 KKK - nawstidlo Se42 odstavna kusa kolej, bez TV
17a 23 KKK - nawstidlo Se44 kusa, odstavna kolej SZDC ST, bez TV
55 222 NV57 - NV73 odstavna kolej, bez TV
Spojovaci koleje
2la | 59 | naestidlo Sel5-nav.Sel | TV v celé délce

4.10.5 Zabezpecovaci zarizeni ve stanici

Stantni zabezp&ovaci zdéizeni (SZZ) — 3. kategorie ESA 11 (elektronickév&tido)
obsluhované z JOP (jednotné obsluzné pracviBOZ (dalko¥ ovladané zdzeni
CDP Rerov) je zéizeni 3. kategorie s moznostiegani obsluhy na mistni ovladani.
Zabezpéovaci z#izeni Odboky Skalka je ovladano z ESA 11 - JOP dakavCDP

Prerov, (i predani na mistni obsluhu SZZ z ZST Hranice na Morav

4.10.6 Technologie provozu a vykony nakladni dopravy

Zeleznkéni stanice Hranice na Mor&vje zatizena v3emi druhy osobni a dalkové
dopravy, V osobni dopréwe stanici zastavuji zpravidla vSechny vlaky (mkbu jsou

nekteré vlaky Ex), dalkova nakladni doprava stanioiipdi, gripadré je predjizdEna. U
regionalni ndkladni dopravy dochazi k manipuladakem.

Expresni vlaky a rychliky ze smu Polom jsou ve stanici vedeny po 2. stankoleji.
Jejich pobyt je zpravidla minutovygkteré vSak stanici projizd. Osobni vliaky jsou
vedeny tranzité v relacich Ostravsko —<€&ov, ValaSsko —i#erov, gipadré Olomouc.
TotéZ plati i pro opay sn®r jizdy. V okrajovychcastech dne a v sedle jsou viaky
ukorgeny v ZST Hranice na Moray Vlaky 3306 (z Bohumina), 3328 (ze Suchdola
nad Odrou) jsou kafici, obraci na vlak 3225 (Vsetin), 3300éfov) na druhy den.
Jedna se o EJ 460. Ve stanici je takté&&smoc odstavena klasicka souprava od viaku
3337 z Rerova, dalSi denipchazi na vlak 3330 #pdo Rerova. Odbaveni osobnich
vlaki ze snéru Polom probiha na kolejiah 2, gipadre ¢. 7. Pokud je nakladni vlak

piedjet, je zastaven zpravidla na 4. stankoleji.

Pro vlaky ze siru DrahotuSe je dena kolej¢. 1. Tu vyuzZivaji jak expresni vlaky,
rychliky, ale i tranzitni osobni vlaky. Dalkové kialinky Ex2/ R18 jedou z Drahotusi
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po DrahotuSské spojce a jsou odbaveny na 7 .¢stiakbleji. V ostatnich fipadech jsou

osobni vlaky odbaveny na koleji¢h7, 9.

Dle GVD 2014/ 2015 jsou v ZST stanoveny obraty:

Vlak Slozeni Obrat
4201/ 4204 362 + 2Bdmtee + 961 Bieclav — Hranice n.M. -
Bieclav
3329/ 3313 EJ 460 Prerov — Hranice na Mor&w
Bohumin
3337/ 3330 EJ 460 Pterov — Hranice na Moraw
Prerov

3329/ 3313 (EJ 460), 3337/ 3330 druhy den. Naklaldky stanici projiz&i, ptipadré
jsou gredjety na 3. statini koleji.

Expresni vlaky z ValaSska gmDrahotuSe jezdi po kole§i. 7. Vyjimkou je vlak 852,
ktery je odbaven na 9. st&ni koleji. Pobyt vlaku je ofi v délce 1 minuty (Ex 120, 122
pobyt 1,5 minuty). Z Hranic na Mor&do DrahotuSi vlaky vyuZivaji 4. ttavou kole;.
Osobni vlaky z/do Hranic na Mor&ameésto jsou odbaveny na koleji¢h 2, 7, 9. Ve

stanici je proveden obrat souprav a to u tlak

Vlak Slozeni Obrat
3220/ 3221 810 Vsetin — Hranice n.M. -
Vsetin
3222/ 3201 EJ 460 Vsetin — Hranice na Moraw-
Strelna z.
3200/ 3223 EJ 460 Strelna z. — Hranice na
Moraw - Vsetin
3204/ 3321 EJ 460 Stlna z. — Hranice na
Moraw - Vsetin
3224/ 3205 EJ 460 Vsetin — Hranice na Mérav
Strelna z.
3232/ 3231 810 Val. Me#ti — Hranice na
Moraw — Val. Mezfici
3208/ 3210 EJ 460 Horni Lide- Hranice na
Moraw — Ferov

Nakladni doprava, pokud dopravni situace dovoligigy vedeny fimo po 2. stagni
koleji. V opa&ném gipact vlaky vyuZivaji koleje v liché kolejové skugin(5, 7).

Z Hranic na Mora¥ do Drahotu$ jsou vedeny po 4.twaé koleji vlaky Os 3300, Ex
122, Ex 124, Ex 126, Ex 220, Ex 222, R 850, Pn 808® 61310, Pn 47334, Pn 48364.

Jedna se jak o vlaky z Ostravska, tak i z ValaSska.
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Z Drahotusi jsou vedeny vlaky po 1.twa&é koleji, vyjma vlak Os 3209, Os 3227, Os
3235, Os 3237, Os 3239, Os 4205, Ex 125, Pn 62468ky(na ValaSsko, vlak 4205 je
korcici v Hranicich na Moray). Ty jsou vedeny po ttave kolejicislo ¢tyfi. Expresni
vlaky wetr rychliki jsou odbaveny na koleji 7. Osobni vlaky vyuZivaji koleje 1,
7,9.

Obraty (jsou stejné spdchozicasti) dle GVD 2014/ 2015 tyto od 3220/ 3221 (8@,
3222/ 3201 (EJ 460), od 3200/ 3223 (EJ 460), 0odbB3225 (EJ 460), od 3232/ 3231
(810), od 3204/ 3205 (EJ 460). Nakladni vlaky Wjgapravidla gimym snérem a
teprve na odjezdovém zhlavi jsou odkion na tr& smer ValaSské Me#ici.

6 T T
60302 | 45780 | 46881
é | EE— —
4 ‘
148230 1356 152 0770 | 1008 |838 } 103 | 508 50190, 69624 1358 150 1010 (836 }3326 506
2 AN n momE N in 1 ] I T T |
40501 48075 3320 41845 3226 |
503| 104 3323 1003 1353 147 | 47006 | 1355 505 | 530 3325 1005 1357 | 45761 111 i 831
1 | e AR pn I | B | | | B | | 8 | Al = R I |
827 46730 | 4106 829 1307 45789 I
48230 46890 | |
3 | I I I
! !
45752 45711 §1202 - manipulace |
I I I |
5 . ‘
221 } 123 }
7 ] 1 ] 1
3232/ 3231 } 3229 12 } 222
g I .} | 1 | . |
I I 3207
I I
I I
11 ‘ ‘
322413205 I
1 S —— ‘
81180 } 81183 }
21 — ; —
I I
I I
23 ! !
I I
I I
25 | |

Ve zpracovavané SP bylo zvoletasové obdobi 10 — 14 hodin, s cilem zachytit konec
dopoledni dopravni 3gky, prepravni sedlo a @atek dopravni Spky odpoledne.
Zeleznini stanice Hranice na Mor&ve vtomto pipads atypicka, ranni dopravni

Spicka za&ina dive, jeji odpoledni konec je vSak prodlouzen a¥eat@rnich hodin.

Stanice je velmi vytizena, dle GVD 2014/ 2015 jzoe i vlaky, které pravidetnezdi
na kolej obsazenou (nagOs 3210 Vsetin —iBrov). Déle je stanice vyznamatizena
stantnim posunem. Jednak v osobni dopralochazi k diferencim souprav a tim
pottebnosti objizdni souprav, dalecinnost nakladni dopravy ve stanici neni
zanedbatelna. Vlaky zdegp‘ahaji, dobiraji z&¥, piipadré manipuluji. Dale ve stanici
probih& pivéSovani/od¥Sovani postrk ve snéru Horni Lide& v zavislosti na normativu

hmotnosti a stanovenitiglusnym GVD. Ze ZST jsou zawdw/ trasy Hranice na
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Moraw — Drahotu$e a b za (&elem obsluhy maniputaiho mista v ZST Drahotuse
(nakladka &trku).

Zeleznkni stanice Hranice na Mor&ye dnes obsazena jednou posunovaci lokomotivou
nezavislé trakce. 742, persondlni obsazeni 1/0 (1 strojvedoucivadbuci posunu).
Prace v dennich a twich snénach. Posunovaci lokomotiva provadi zpracovarizeat
ucelenych viak a zatze odeSované/pivésované z Pn vilak pro obsluhu
manipul&nich mist a viéek, zejména obsluhu iy Cement Hranice (Vie81120,
81181, 81182, 81183). Také provadi obsluhu ZSThéuge. Stanice dnes neuniojg
piedjeti viaki délky 740 metr. Dale je zde pastatek levostranného provozu —

nastupit neodpovidaji dopravnim gebam.

Vlaky, kterych se tykd manipulace ve stanici:

Viak Pobyt Prace s vlakem | Vychozi ZST Koneina ZST
Pn 63001 0:43-1:25 dobira Ceska TFebova | Ostrava hlavni ONV
Pn 63003 | 14:05-14:48 Dobira Ceska TFebova | Ostrava hlavni ONV
Pn 61021 2:30-3:52 Manipuluje, ValaSské Ostrava hlavni ONV
prepraha ( z HVA. Mezitici
363 od vl. 60120)
Pn 60120| 3:19-3:54 | Dobira, gepaha ( Ostrava levé ValaSské Mezici
zHV1.111 od
vlaku 61021 na
363)
Pn 60300| 19:06 —19:48 dobira Ostrava levé Ceska Febova
Pn 60302| 10:32 -11:14 Manipuluje Ostrava leve Ceska Febova
Pn 60180| 3:52-4:36 avral Tiinec Lhotka nad B&vou
Pn62111| 6:11-6:48 Manipuluje Brno Malongtice | ValaSské MeZici
Pn 62101| 9:15-9:44 Manipuluje Brno Malongtice | ValaSské MeZici
Pn 61202| 12:38 —13:26 Manipuluje ValaSské Brno Malongtice
Meziiici
Pn 61314 | 15:59 —16:32 Dobira ValaSské Ceska Febova
Meziiici

Kolej ¢. 1 je zatizena z 84%, kol&j 2 z 96%, koleg. 3 — 23 %, kolef. 4 — 55 %, 5 —

13 %, 7 — 26 %, 9 — 25%. Dale jsou vyuzivany kol]e 23, 25. Tyto koleje jsou
zarover dle Planu vlakotvorby kolejemi smovymi. Vyuziti koleji prezentuje
nasledujici tabulk&. 18. Je z ni mozno vist, Ze koleje slouzifpdevsim pro viaky

vlecky Cement Hranice.

Ve stanici je pracovist pohotovostniho vypravho pro dalkovou obsluhu. Ma

stanovist v dopravni kancefg pracovisé obsazeno néptrzit.
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Tabulka 18 - Vyuziti SK 21 - 25 v ZST Hranice na MNravé

Den | SK Viak Cas
1.2. 21 81180 9,51 h — vjezd z sky Cement
2.2. 21 145750 0,02 h — odjezd
3.2. 21 81180 10,10 h — vjezd z skg Cement
4.2. 21 160334 1,03 h — odjezd
21 60300 19,31 -20,05h
5.2. 21 62101 9,41 —10,00 h
21 146980 12,59 h — vjezd
6.2. 21 81181 8,22 h — odjezd nacke Cement
7.2. 21 81181 8,06 h — odjezd na wku Cement
21 81180 8,26 h — vjezd z viky Cement
21 362103 11,37-11,47h
21 48358 20,39 h — pijezd
8.2. 21 81182 13,59 h — vjezd z shg Cement
9.2. 25 347856 3,58 h — odjezd
21 103332 7,24 h — odjezd sluz. vozidla SZDC
21 61202 13,24 - 13,54 h
21 160190 19,24 h — odjezd
10.2. 21 81181 8,08 h — odjezd na wku Cement
21 81183 8,51 h — odjezd na wku Cement

Tabulka 19 - Uréené koleje, relace ZST Hranice na Mora¥

Vychozi vlaky, relace
Kolej  relace vlak

21 Olomouc hlavni nadrazi 60302@), @

613141 - @)

603000 - 6)

Ceska Febova 603026), @
61314 - @)

60300 - 6)

Valasské Mezici 601200, @
62101 - B

23 Pierov 612020 -®
Zahreh na Moray 603007 - ®

MM Hranice na Moray 811811 -@

cement 811831 -@
25 Ostrava levé nadrazi 630012 - ®
610212 - ®

600036), @
Studénka 630012 - ®
60003@), @)
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4.10.7 Personalni potfeba zaméstnanct

V rozsahu pdeby dopravnich za#stnand je ZST Hranice na Mor&vobsazena ve

smené pohotovostnim vypraym. Stanice je dalkavovladana z CDPierov.

Personalni paéeba

pohotovostni vyprasi 5, 488 zarsstnance
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5. Rozsah dopravy

5.1 Rozsah osobni a nakladni dopravy — stavajici stav

5.1.1 Dalkova osobni doprava

Dalkovou dopravu na této trati reprezentuji vialatelgorie Ex a R. Tyto vlaky jsou
vedeny po cely den ve 120" intervalu relace PraHaanice na Moray— Horni Lide& —
Zilina (Zvolen). Okrajo¥ jsou jednotlivé spoje vedeny jako linka R z/do tfs&. Vlaky
zastavuji ve stanicich Hranice na MaraValaSské Me#ici, Vsetin a Horni Lidé&
Soupravy se skladaji lokomotivady 380, pipadre 361.1 a 6 vox (Apeer, WRmee,
BDsheer, Beer, 2x Bmpeer 61). V obdobi zvySenéguiptjsou soupravy posilovany
(Velikonoeni, Vanani svéatky). Rychliky jsou sloZeny z hnaciho vozitddy 150.2 a
soupravy 6 voi (A, BDs, 3xB, Bd).

5.1.2 Regionalni osobni doprava

Regionalni osobni doprava je tena vlaky Os relace — Hranice na MaravStelna

Tyto vlaky Ize rozloZit do &kolika skupin:

- Vlaky Os, které jsou trasovany v celé relaci Hrama Mora¥ — Stelna
jezdi rekolikrat za den (4 pary) a
- Vlaky Os, které jsou trasovany pouzeéasti Hranice na Morayv— Horni

Lide¢. Jedna se o 3 spoje,

- Vlaky Os Hranice na Mora&v— Vsetin, ¥tSina vedena pouze v pracovni
dny. Vlaky maji fiznou vychozi stanici — Olomouc,idPov, resp.
Hranice na Mora¥,

- Vlaky Os Hranice na Mor&+~ ValaSské Met#i¢i, vétSina vedena pouze
v pracovni dny. Vlaky maji aznou vychozi stanici — iBrov, resp.

Hranice na Mora¥,

- Vlaky Os ValaSské Me#iki — Vsetin (pipadreé Velké Karlovice),
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- Vlaky Vsetin — Horni Lideé jezdi gevazr denrg. Vlaky maji iznou
cilovou stanici — Horni Lide Stelna, Bylnice, VIarsky girsmyk.

Cilem propojenidchto ttiznych relaci je vytvit interval @iblizné 607, v sedle 120" -
viz GVD var. BP.

Tabulka 20 - Razeni vlaki osobni dopravy

Vlak Fazeni
Expresnivlak | 380 (361.1) + Ampeer + WRmeé+ BDsheet' + Beef' + Bmpeet
Praha hl.n. - + Bmpeef*
Zilina
Rychlik Praha - 150.2 + B¥ + AB** + BDS*+ B*°+ B*+ Bd™*
Vsetin
SpEsny a osobni Ctyidilna elektricka jednotka 460
viak 163 + Bdt*® + Bdf®?+ Bdf*°+ Bteg®™

5.1.3 Nakladni doprava

Rozsah nakladni dopravy v s@asné dob neni maly. Mimo nabidkovych tras (vlaky
pp) je v GVD trasovano&kolik Pn a Mn viak. Prehled vlak poskytuje nasledujici

tabulka.

Tabulka 21 - Normativy vlaki vstupujici a vystupujici v ZST Horni Lideg

Vstupujici doCR Vystupujici zCR

vlak hmotnost komodita vlak hmotnost komodita
Pn 47334 2300 - 661 ocel Pn 48739 2350 - 602 ¢&déahli

Pn 45748 2200 - 652 chemie Nex 48707 1600 — 420 fevod

Pn 45742 2000 - 635 jednotl.zasilky Pn 45713 13684 jednotl.zéasilky
Pn 45732 1600 — 652 jednotl.zasilky Pn 45711 13684~ jednotl.zasilky
Nex 47306 1530 — 664 kombi Nex 41701 1300 — 664 diom

Nex 41700 1300 - 664 kombi Pn 45749 1100 - 635 a@hem
Nex 48358 1100 - 635 auta Nex 47307 1000 — 664 komb

Pn 49411 900 - 534 auta Pn 49410 650 - 517 prazdné
Pn 48738 750 — 584 prazdné Nex 48359 650 — 635 dpéaz

Pn 48706 560 — 437 prazdné
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U vlaki 48706/ 48707 je v ZST Horni Lid@rovadn preprah.

Tabulka 22 - Normativy vlaki vstupujici a vystupujici v ZST Hranice na Moraw

Vstupujici doCR

Vystupujici zCR

vlak Hmotnost (t) 4 komodita vlak Hmotnost (t) + komodita
délka (m) délka (m)

Pn 48739 2350 - 602 &aé uhli Pn 47334 2300 - 627 Zelezo

Pn 48364 2200 - 617 jednotl.zasilky Pn 61314 19607+ jednotl.zasilky
Pn 45713 1700 - 617 jednotl.zasilky Pn 61310 16607 jednotl.zéasilky
Pn 45711 1700 - 617 jednotl.zasilky Nex 47306 158a7 kombi

Nex 48707 1600 — 420 relvo Pn 61200 1500 - 617 jednotl.zéasilky
Pn 62101 1600 — 567 jednotl.zasilky Pn 61202 15607 jednotl.zéasilky
Pn 62103 1600 - 517 jednotl.zasilky Nex 41700 13664 kombi

Pn 60180 1400 - 517 chemie Nex 48358 1000 - 61 a aut

Nex 41701 1300 - 664 kombi Pn 61021 1000 — 417 oeaasilky
Pn 60120 1200 - 419 jednotl.zéasilky Pn 49411 960+ auta

Nex 47307 1000 — 664 kombi Pn 48738 750 — 584 pézd
Nex 48359 650 — 635 prazdné Nex 48706 560 - 437 zdpé&

Pn 49410 650 — 517 prazdné
Pozn.:

Vlak 48364 vychozi PP z Horni Lid; 61021, 61200, 61202, 61310, 61314 vychozi z

ValaSského Me#idi.

Vlaky 60120, 62101, 62103 koici ve ValaSském Meiiti, viak 60180 PP Uvrado
Lhotky nad Bévou.
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Projizcéni PPS Horni Lidéznazoiiuje tento graf.

500

300

100

Vychozi stav vychazi z GVD 2014/2015 ve stavu ker®&n¢ platné od 14c¢ervna
2015. Nasledujici tabulka prezentuje vychozi rozsakladni dopravy v fdu tras.

Prehled je roZlerén na kategorie EX, R, Sp, Os, Sv, Nex, Pn, Mn a Lv.
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T 5 z Poéty viakll zakreslenych v GVD
Sledované Useky F E -2 Ex R S5p Os Sv Mex Fn Mn Lv celkem
2 T prav 43 17 12 20 45 137
Polom pp 18 41 5T
Hranice na Morave 1 z prav 41 17 12 21 40 121
PR 16 32 45
9 T prav 41 18 20 24 45 152
Hranice na Moravé pp 7 43 5]
Drahotuse 1 z prav 45 3 14 25 45 149
PR i3 32 1]
T prav 2 1 1 2 12
Hranice na Morawé 4 pp 1 1
Drahotuie z prav Z T 9
PP
. ) 2 T prav i] ] 3 ] Y
Horni Lidet st. hr. PR 5 3 8
Horni Lided 1 z prav G 5 4 4 ]
M e 285 P E] E] 2
. i 3 T prav i} i} 3 i} 2z 3_3
Horni Lided PP ] 3 8
Valagska Polanka 1 z prav i} & 4 4 4
PP 8 3 12
2 T prav G L} 3 G 2 33
Valagska Polanka pp 5 4 )
Wsetin 1 z prav & & ;4 4 31
PR ] 3 2
. g T prav T 3 17 2 3 3] 2 ,1_1:-
Veetin PR 5 4 8
Jablinka 1 z prav T 3 16 4 4 16
PR : | 3 1z
2 T prav 7 3 17 2 3 3] 3 41
Jablinka PR 5 4 9
Valaiské Mezifigi 1 z prav 7 3 18 4 4 2 37
PR 8 3 12
2 T prav T 3 i7 i 2 A A0
Valagske Mezifici pp 8 4 13
Lhotka nad Betvou 1 z prav T 3 16 3 T 2 38
PP : 3 12
2 T prav T 3 17 3 T 18
Lhotka nad Betvou PR 8 3 1
Justopeds nad Befvo 1 z prav T 3 16 3 T 37
PP 8 3 12
| 2 T prav 7 3 17 3 T 37
Justopede nad Betvo| pp 8 3 i1
Hranice na M. mésto| 1 F4 prav 7 3 16 3 T 36
PR ] 3 12
5 T prav T E] 17 3 T 2 30
Hranice na M. mésto| pp ] 3 11
Hranice na M. 1 z prav T 3 16 i T 2 10
PR : | 3 1z
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5 = § Potty viakil zakreslenych v GVD
a o -
Odboéneé traté Ex | R Sp Os 5w Nex Pn Mn Lw celkem

1 il prav 14 2 16
Bylnice PR 2 Z 4
Horni Lidet z prav 12 z 15
PP 2 g
1 i prav 2 13
Howézi pp 3 3
Vsetin z prav 12 L 14
PP 2 3
T prav 18 1 15
Ioznov p. Radhostén| 1 pp 3 3
ValaSské Mezitiéi 7 prav 18 1 17
PP 3 3
T prav i 15 L 17
Valasske Mezitiéi . PP L 3 4
Branky na Morave z prav 3 14 1 18
PP Z 2
T prav i 14 15
Hostasovice . PP 4 1 5
ValaSské Mezitiéi 7 prav 1 14 15
PR 4 1 5

Z tabulky lze vyist, Ze jednotlivé Useky jsouare zatizeny nakladni dopravou. Je to
dano tim, Ze &kolik vlaka je vychozich/ koticich v ZST ValaSské Mea#éi a tra

projizdi pouze Usekev

V oblasti geprav je nejvice igpravovano zelezo, kombinovana dopravéevd,

chemie, auta.

SchémaresSeného Useku

Legenda barev: Legenda symbolu:
2 opravne prace 2015 : zastavka
favajici st eleznicni siani
HRANICE , 270 o B doprovna so cetivkoy
0 NA MORAVE 13
VALASSKE ° P
MEZRCT o & veerin -2 HORY &®
& oF VSETIN / 280 LIDEC%%
— i } —+—— } + -
PSP S P P | @ 0 4® **\ 260,842
\\@«.& & ot R & \3‘%@\'_«;20\%. &S
NI o oY 5 e m@b O
& G 303 & 283
B’ N3
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5.1.4 Soucasné jizdni doby

V nasledujici tabulce jsou uvedeny jizdni a cestalwby Os e Ex vlak na trase

Hranice na Mora¥— Horni Lide tam i zgt.

Druh vlaku Ex R Os Ex R Os
Smer TAM TAM TAM ZPET ZPET ZPET
Hnaci vozidlo 380 150.2. EJ 460 380 150.2. EJ 460
Hmotnost soupravy R550t R550t R550t R550t
Stanovena rychlost 160 140 110 160 140 110
viaku km/h km/h km/h km/h km/h km/h
Dopravni body JD poJD po JD po JD po JD po JID po

b. b. b. b. b. b.
Hranice na Mora¥ X - X - X - 35 X 35 X 35 X
Odb. Skalka 3 - 3 - 25 - 2 - 2 - 25
Hranice na Mora& 3 - 3 - 25 05 9 - 95 - 2 05
mesto
Teplice nad Bé&vou - - - - 2 05 - - - - 2 05
V4
AHr Cernotin z - - - - 25 05- - - - 35 05
AHr Spicky z - - - - 3505- - - - 2 05
Milotice nad Bé&vou - - - - 2 05 - - - - 25 05
V4
Hustopée nad 95 - 95 - 25 0514 - 4 - 5 05
Becvou
Lhotkanad B&ou 45 - 45 - 5 0545 - 4 - 45 05
ValaSské MeZzici 4 1 4 2 45 2 10,1 10, 1 45 4

5 5
Briov z - - - - 4 05 - - - - 3 05
Bystiicka nz - - - - 3 05 - - - - 45 05
Jabfinka 11 - 10, - 45 0555 - 55 - 55 05
5
Vsetin 5 2 55 X 6 3 75 2 X 55 4
Leskovec z - - 6 05 - - 3 05
ValaSska Polanka 9 - 3 0mB5 - 25 0,5
Luzna u Vsetina z - - 25 0,5- - 25 0,5
Lide¢ko z - - 25 05 - - 25 0,5
Lidecko ves z - - 25 0,5 - - 25 0,5
Horni Lides 8 X 25 2 X - 4 1
Strelna z 4 X X
Jizdni doba celkem 57 40 67, 55 39 67,
5 5
Pobyty celkem 3 2 14, 3 1 16,
5 5

Cestovni doba 60 42 82 58 40 84

Vyswtlivky k tabulce:
X — zastaveni nebo rozjezd vlaku v koncovém nethmzi§m dopravnim beégrednetného Gseku,

- — prijezd vlaku v mezilehlém dopravnim nebegpavnim (zastavka) bégrednétného tseku
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5.2 Rozsah osobni a nakladni dopravy — vyhledovy stav

5.2.1 Dalkova a regionalni osobni doprava

Rozsah osobni dopravy ve vyhledovém stavu naHi@tni Lidez — Hranice na Moray
je v mnohém velice podobny vychozimu stavu, kterdgplren o zangry jednotlivych
objednavatél osobni dopravy. Vyhledovy rozsah osobni dopravygevariané bez
projektu velmi blizky variantdm projektovym, jelikese nap i v jizdnich dobé&ch lisi
pouze mird. Vyhledové zamry MD CR jsou roviz korigovany s aktudlnim
.Celostatnim planem dopravni obsluhy GUzemi, zasdojgdnavky dalkové dopravy pro
obdobi 2012 - 2016". Regionalni doprava je@dmetné trati objednavana dwma kraji,
a to Zlinskym a Olomouckym. Vzhledem k tomu, &t trati je jiz sotasti systému
IDS Olomouckého kraje (IDSOK), je vyhledovy stav riggpvan se zagry
objednavatele v ramci KIDSOKu. Dle dostupnych rediaich plad dopravni obsluhy
pro obdobi 2012 - 2016 a dle vyjadi objednavatél Ize predpokladat obdobnou
situaci jako v dalkové dopraytzn. zdjem na roz&vani nabidky spéjjiz zavedenych

linek.

Vyhledovy rozsah dopravy odpovida nasledujicimehfgdu zakladnich linek a jejich

intervali:

Kratkodoby vyhled do roku 2025:

Osobni vlaky linka Prerov — Hranice — Vsetin — Stelnd ( KOVED + KIDSOK)
interval 60 minut ve Spkach pracovnich dni, 120 minut mimo &yi a o vikendech,
celkem 32 vlak denr¢ v pracovni dny, 20 vlako vikendech. Ve stanici Hranice na
Moraw vazby na/ od rychlik smeér Brno a Ostrava, vierow na osobni viaky sin
Olomouc. Vozba setekava elektrickou jednotkou 460.

Ex2/R18 Praha — Olomouc — Vsetin — Slovenskoobdobi obanského dne tj. cca. od
05 do 23 hod, 8 pafden, 1 par/2 hod, interval 120", v okrajovy&dstech dne viaky
linky R18 s delSi jizdni dobou v Useku Praha — Keama Mora¥ a pa&atkem/
ukonienim jizdy ve Vseti v pribéhu dne rychlé vilaky linky Ex2, souprava teoa

lokomotivou a vozy klasické stavby (lokomotiva +EZ vozi klasické stavby, kmen 6
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vozil), moznost vedeni jednoho paru posilovych ulék sobotu s Vsetin, v nedi
smér Praha) mimo taktovou polohu, min. 160 km/h, eiek& trakce, poloha X:00 v
Olomouci, koncepce zastavovani v Useku Hranice neadd — Horni Lid& shodna u

obou linek: Hranice na MorayValasSské Me#ici, Vsetin, Horni Lidé&.

Dlouhodoby vyhled do roku 2040:

Osobni vlaky linka Olomouc - Ferov — Hranice — Vsetin — Stelnd ( KOVED +
KIDSOK) interval 60 minut ve Spkach pracovnich dni, 120 minut mimo &pji a o
vikendech, celkem 36 vlékdenr® v pracovni dny, 20 vlako vikendech. Ve stanici
Hranice na Mora¥ vazby na/ od rychlik smér Brno a Ostrava, vierow na osobni
vlaky sngr Olomouc, Beclav. Vozba se &ekava elektrickou jednotkou 640
RegioPanter (ve $fg@e spojeny dvou ativozovy RegioPanter — 133 métr Na
odbanych tratich z ValaSského Meég&ii, Vsetina a Horni Litk se nedekavaji zndny

v rozsahu dopravy.

Ex2/ R18 Praha — Olomouc — Vsetin — Slovenskoobdobi obanského dne tj. cca. od
05 do 23 hod, 8 péafden, 1 par/2 hod, interval 120", sjednoc&msovych poloh linek
Ex2 a R18 v Useku Hranice na Mogav Horni Lid& (nelze zartit uz v roce 2016),
souprava tviena lokomotivou a vozy klasické stavby (lokomotivaaz 13 vo#
klasické stavby, kmen 6 vy moZnost vedeni jednoho paru posilovych wlgk
sobotu snr Vsetin, v nedi smér Praha) mimo taktovou polohuigaipoklad nahrady
elektrickymi jednotkami s kapacitou cca 400 osolm.ni60 km/h, poloha X:00 v
Olomouci, koncepce zastavovani v Useku Hranice neadd — Horni Lid& shodna u
obou linek: Hranice na Moray ValaSské Me#ici, Vsetin, Horni Lidé. Zménu bude
znamenat az vystavba trati RS Praha — Brno — Gstgerspektivou dokoeani kolem
roku 2040.

Preshranini osobni peprava prozatim nebyla potvrzena ani MD, ani kowtiirem,
ani ZSR. Proto se ve SP uvaZuje stavajici rozsahndsdopravy, jeji ukateni bude
v ZST Horni Lide.

Dalkova doprava je znazama z Planu dopravni obsluhy, kterd byla obdrZzena od
SZDC, 026.

Rozsah dopravy je taktéz prezentovan v linkovéneré¢toky 2014, 2025, 2040), které
jsou @ilohou vykresové&asti.
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5.2.2 Nakladni doprava

Rozsah néakladni dopravy byl poskytnut 026 SZDC laroku 2025, 2040. V ramci SP
je paiithno se stavajicim rozsahem dopravy, jelikoZz ramldj zasadnimu navyseni

poctu.

Nakladni dopravou neni Usek zatizen rovaw Kromé mezistatniho tranzitu jezdi
nejyetsi paet vlaki v iseku Hranice na Moraw ValaSské Metici, dalSi usek trati
véetre odbanych je obsluhovan Mn vlaky. Pokudistane zachovana&innost
sdad’ovaci stanice ValaSské Méezi, lze pedpokladat vzhledem ke stalosti
roztazenych voig, stejné vykony.

Vyhledovy rozsah dopravy k roku 2025
Ex | R | sp | os | s | MWex | Pn ] wn | ¥
Hranice na M. - Hranice na M. m. g 15 5 8 36
Hranice na M. m.Hustopeée nad B. g 16 5 g 37|
Hustopete nad B. - Lhotka nad Beévou 3 16 5 8 1 38
Lhotka nad Beévou - Val. Mezifici 8 16 ) g 1 38
Valaiské Mezifiti - Jablinka 8 15 2 5 B 3 39
Jablinka - Vsetin 8 15 2 6 4 2 37|
Vsetin - Vala3ska Polanka 8 14 6 4 2 34
Valaiskd Polanka - Horni Lideé g 14 6 4 2 34
Horni Lidet - Horni Lideé st. Hr. 8 14 1 5 6 34
Horni Lidet st. Hr. - Horni Lideé 3 14 1 5 6 34
Horni Lideé - Valasska Polanka 8 14 ) 6 2 35
Valadskd Polanka - Vsetin 8 14 ) 6 2 35
Vsetin - Jablinka 8 15 2 5 B 2 38
Jablinka - Vala3ské Mezifici ] 15 2 ] 6 3 39
Val. Mezifiéi - Lhotka nad Betvou g 16 5 T 2 38
Lhotka nad Beévou - Hustopeée nad B. g 16 5 8 1 38
Hustopete nad B.- Hranice na M. m. g 16 5 8 3T
Hranice na M. m. - Hranice na M. 3 16 5 g 37|
Bylnice - Horni Lideg 14 1 1 16
Horni Lidet -Bylnice 15 1 16
Velké Karlovice - Vsetin 13 1 14
Vsetin -Velké Karlovice 13 1 14
Val. Mezifiéi - Roinov pod Radho3tém 16 1 17|
Roinov pod Radho3tém - Val. Mezifici 1 15 1 17|
Kojetin - Val. Mezifi&l 1 13 1 15
Val. Mezifiti - Kojetin 2 12 1 15
Val. Mezifi&i - Ostrava 1 13 14
Ostrava - Val. Mezifici 1 13 14
Polom - Hranice na Mor. 62 34 0 12 0 27 40 0 175
Hranice na Mor. - Polom 59 35 0 12 0 28 41 0 175
Hranice na Mor. - Drahotuie 70 34 0 22 0 32 49 0 207
Drahotuse - Hranice na Mor 67 19 0 21 0 33 49 0 189
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Vyhledovy rozsah dopravy k roku 2040
Ex | R | sp | 0s | s | Nex | Pn | Mmn | ¥
Hranice na M. - Hranice na M. m. 8 16 5 8 37
Hranice na M. m.Hustopeée nad B. 8 16 5 8 37
Hustopece nad B. - Lhotka nad Becvou 8 16 5 8 1 38
Lhotka nad Beévou - Val. Mezifici 8 16 5 8 1 38
Valaiské Mezifiti - Jablinka 8 8 16 2 6 4 2 46
Jabldnka - Wsetin 8 8 15 2 6 4 2 45
Vsetin - Valadska Polanka 7 4 13 7 4 2 a7
Valaiska Polanka - Horni Lidet 7 4 14 6 4 2 37]
Horni Lideé - Horni Lideé st. Hr. 7 15 6 3 3
Horni Lidet st. Hr. - Horni Lideé 7 14 1 7 6 35
Horni Lideé - Vala3ska Polanka 7 4 14 7 6 2 40
Valaiska Polanka - Vsetin 7 4 14 7 6 2 40
Vsetin - Jablinka 8 8 15 2 6 4 2 45
Jablinka - Valadské Mezifici 8 8 15 2 7 6 3 49
Val. Mezifiéi - Lhotka nad Beévou 8 16 7 7 2 40
Lhotka nad Beévou - Hustopetée nad B. 8 16 5 8 1 38
Hustopete nad B.- Hranice na M. m. 8 16 5 8 37
Hranice na M. m. - Hranice na M. 8 16 5 g 37]
Bylnice - Horni Lideg 14 1 0 15
Horni Lideé -Bylnice 15 0 15
Velké Karlovice - Vsetin 13 1 14
Vsetin -Velké Karlovice 13 1 14
Val. Mezifiti - RoZnov pod Radhostém 13 15 1 29
RoZnov pod Radhoitém - Val. Mezifici 10 15 1 26
Kojetin - Val. Mezifici 6 13 1 20
Val. Mezifiti - Kojetin 6 13 1 20
Val. Mezifiéi - Ostrava 1 13 14
Ostrava - Val. Mezifici 1 13 14
Polom - Hranice na Mor. 13 32 10 13 0 36 4 0 145
Hranice na Mor. - Polom 13 33 11 13 0 36 40 0 146
Hranice na Mor. - Drahotuie 21 32 10 24 0 4 49 0 17T
Drahotue - Hranice na Mor 21 33 11 24 0 41 48 0 178
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6.

Navrh

6.1.1 Infrastruktura

NiZe jsou popsany Zelezni stanice a infrastruktura,cetré sowasné technologie

provozu. Data vychazi z podkiadze ZDD. Stavba je vymezena &itkem Uprav na
hranici CR/ SR ged ZST Horni Lide a koncem Uprav v ZST Hranice na Mafav

(v¢etrg), kde se navazuje na Il a lll. tranzitni koridor.

>

>

Navrhova rychlost az 160 km/hod (pro vozidla beld&aEci techniky)
Predpoklada se smisSeny provoz (koridor RFC 9)

Délka nastupni hrany v ZeleZnich stanicich Valasské Mégii, Vsetin a Horni
Lide¢ je navrhovana na 300 métV piipack, Ze HV bude stat mimo nastugist
Ize na nastupisti odbavit 11 osobnich ¥¢291,5 m). Pokud HV bude stat u
nastupis, je mozno provést odbaveni 10 vioklasické stavby (285 m).
Vyhledow uvazovana souprava dle MOR ve slozeni HV + 13 vdzklade
pozadavek na nastupidelSi. Byla pro¥rena moznost prodlouzeni nastuipi
350 mett, coZz umozni odbavit az 13 osobnich W@V budecast&né mimo
nastupni hranu). Nastupit ZST Hranice na Moravje navrzeno délky 400

metrii a vychazi z Prohlaseni o draze celostatni a raljion

V ostatnich tarifnich bodech délka 140 m. U osdbnitaki (Prerov - )
Olomouc — Hranice na Moraw Horni Lide ( - Stelnd) vychézi z poZzadafrk
koordinatofi — predpokladané zaji&i vozby 650 + 640 (52,9 + 79,4 = 132
metri). V odba@nych stanicich délka nastu@shavrzena na ipdpokladany

vozovy park.
PIna peronizace stanic a zastavek, vySka nastuany 550 mm nad TK.

EPZ nebudouiizeny. Pro motorové jednotky (vozy) budou ve stihidHorni

Lide¢, Vsetin, Valasské Meiti zitizeny zasuvkové stojany.

Provoz v celém rozsahu v zavislé trakci (stejniysid, 3000 V ss). Styk soustav
3kV DC a 25 kV AC se if@dpoklada prozatim na hranicR/ SR. V gipad
prechodu celé trati naigtlavou trakci Ize gekavat styk soustav cca v km 3,000.

Dalkové ovladani provozu na trati, nova stania traova zabezp@vaci

zdizeni.
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» Dvoukolejna trd v celém Useku,

» Navrhovany systém Zeleznii osobni dopravy vychazi z poZzadaukOVED,
KIDSOK a MDCR.

» Ve stanicich (dopravnach) budiézen inform&ni systém a kamerovy systém (v

souladu se Z&kladnimi technickymi pozZadavky na kawée systémy v

Zeleznénich stanicick.j. 7058/2015-014) a dale i na vSech zastavkach.

Pro gistup cestujicich na nastugigsou k dispozici tyto moznosti — blizSi popismo

u jednotlivych variant:

Tarif. bod
Hranice na Moray

Hranice na Mora¥
mesto
Teplice nad B&vou
Cernotin
Spicky
Milotice nad
Becvou
Hustopeée nad
Becvou
Lhotka nad B&vou
ValaSské Mezi¢i

Brinov
Bystticka
Jabhinka zastavka
Jabhinka

Vsetin

Leskovec
ValaSska Polanka
Luzna u Vsetina
Lidecko
Lidecko ves
Horni Lide:

Strelna

NAastupisté
2x ostrovni,
1x vrejsi
2X Vrgjsi

2X Vrgjsi

2X VrejSi
1x ostrovni

2X VrejSi

2X Vrgjsi

1x ostrovni

2x ostrovni,
1x vrejsi
2X VrejSi
2X Vrgjsi
2X VrejSi

ZRUSENA
OBSLUHA

1x ostrovni,
2X Vrgjsi
2X VrejSi
2X Vrgjsi
2X VrejSi
2X Vrgjsi
2X VrejSi

1x ostrovni,
2X VejSi
2X Vrgjsi

PFistup na nastupisg
Podchod + vytahy + schodist

Podjezd + gistupové chodniky

Podchod + vytahy

Pristupové chodniky z rekonstruovaného nadjezdu
Rekonstruovany nadjezd + schodistvytah

Novy nadchod

Novostavba mostu (odstrari prejezdu) + chodniky

Podchod + fistupové chodniky
Podchod + vytahy

Podjezd + gistupové chodniky + schodist
Podchod + vytahy + schodist
V drovni pres ilehly Zel. gejezd

Podchod + vytahy

Podjezd + stavajici komunikace
Podjezd + gistupové chodniky
Podjezd + gistupové chodniky
Podchod + fistupové chodniky
Novy nadchod

Podchod + fistupovy chodnik

Stavajici pistupové chodniky
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Pro lepSi orientaci jsou zpracovana schémata zaiklad/ariant.

Legenda barev:

W rekonsirukce

M opravné prace 2015
W stévajcl stav

Legenda symbolu:
+ zostavka
HRANICE teleznicnistanice

. 270
NA MORAVE

dopravng se zastdvkou

270

VALASSKE >

SSK HORNI
MEZRICT g (& &

LDECE®

Varianta A.1

Varianto A.1.1 - bez rekonsiukce &, Hranice na Moravé:

280

Lo 82
VSETIN /

dopravna bez obsiuhy cestujicich

[l
U g .
3 nvin znuieni obsluny cestuiicich

Varionto A.1.2- s rskonstrukel &t Hranice na Moravs SO S e e o 1 © &P @ 0 280,842
G s F P
o B i F W
' Py 0 F T
. & ~
\\@@& <& & _F@ R 283
Legenda barev: Legenda symboli:
= rekonsirukce %+ zostavka
opravné pitce 2015 B icleanicristanice
HRANICE 270 B stévaiici stav O dopravno bez obsiuhy cestujicich
NA MORAVE 8, coprovna se zastavkou
323 K navih arugen obsluhy cestuiicich
270
Varianta A.2 i i 2 HOR &
. gF‘ Qﬁ VSETIN 080 LIDECS
Variante AJ; . i) ot)s\uhox'/1 20, Biriov
Variante A-22- bez obsluhy zast. Brfov o o o o o 2 S 280,842
e S S O ‘
: o o S & F F
R + & F & ¥ NP +,¢0
& & € @(\ \rg;? 3»(\" ~
& & & _F@ 303 &V 283
&
Legenda barev: Legenda symboli:
= Tekonsinukce wstdvka
opravné prace 2015 Feleznicni stanice
HRANICE 210 B e ks dopromns bez obsluhy cestujicich

NA MORAVE

323

dopravna se zastavkou

*
EI
U
K navihzrusen obsluny cestuiicich

210
. VALASSKE P 28 HORN &
Varianta B MEZRICI g o veETIN 7 280 LDECSS
o S @ @ O 280,842
o I | » Rty A\
5S4 e & @* 03 & 28
«\‘”‘Q\ “ \“‘%@\" +
Legenda barev: Legenda symbolu:
“?{\‘\*@ 270 = rekonsiukce s :* ?QIWMG' .
HRANICE \‘;ﬁ Dlevarianty A22 B ojsoy 0 eprawno ber epsity caslaicen
Vi Stavi
)y = NAMORAVE 3 o mian by cesucich
© 323 fos H
0, odb. Skalka oS i
*, < VALASSKE o |
i % o« HORNI & i
Varianta C RO \\ !MEZIRIC\ #o vy . a LDEces
\O- \7‘ K‘ y \>= \\I P g 2 3 O &
D&.é‘;’ t&oﬁg b"Q\ e Q;a @'@ & ® ‘, @\9‘ &é@i&@* S‘&\& &5:;*0@ '\
&\k &\\’b \\ c@ @ 0 \'E;}? 2 +\'>6
& & R 283
& .|§‘
Dle varianty A2.2 Legenda barev: Legenda symbolu:
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6.1.2 Zabezpecovaci zafizeni

ZST , které jsou sausti fredmitné studie proveditelnosti budou vybaveny Szz 3.

kategorie dle TNZ 342620 typu elektronické stHe (ES) s moznosti vyhledového

dalkového ovladani dle navrzeného kolejovéledeni nebo budou stavajici SZZ

upravena tak, aby umbdvala zalenéni do systému dalkového ovladani.

Dalkové

ovladani zabezgevacich z#zeni bude v konmém stavu sifovano na CDP
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v Prerow. Pro Zelezrini tra’ Horni Lide st. hr. - Hranice na Morgvmimo je uten
jeden ze sélCDP.

SZZ budou vybavena dalkovou diagnostikou ZZ a tetdwii vedeni elektronické
dopravni dokumentace s vyuzitimeposucisla vlaku. Rozsah zabezjpwanych prvk
v kolejisti bude dan pe&tbami dopravni technologie v jednotlivych stanicieh
navrzenym kolejovymieSenim. Zvlastni pozornost jeeba ¥novat technologii
spadovistnich zabezgmvacich z#zeni, zejména jejich @tu a rozsahu dle piab

vlakotvorby v dané oblasti.

Obdobré budouteSena i TZZ fisluSnych mezistatimich Usekl s vyuzitim TZZ 3.
kategorie dle TNZ 342620 typu elektronicky automlatiblok (EAB) nebo automatické
hradlo (AH). V celénteSeném Useku je v stasném stupni pdtano s oboussinym

automatickym blokem. Detaidjgi feSeni budéeSeno v dalSi fazi dokumentace.

ZST Valasské Metici, do které je zal&ta odbéna tra RoZznov pod Radhoh —
ValaSské Me#ici, provozovana dleipdpisu D3 a je sidlem dirigujiciho digpea,
bude v rdmci vystavby nového SZZ dofla souhlasem pro jizdu z dopravny DOZ na
tra D3. Je-li sidlem dirigujiciho dispera jina dopravna na trati provozované dle
piedpisu D3 — v fipadt Zeleznéni trati Bylnice — Horni Lidé - ZST Bylnice nebo

v pripadt Zeleznéni trati Velké Karlovice — Vsetin - dopravna D3 etakov, bude tato
Uprava provedena obdahrPrvni mezistadni Useky odbénych trati provozovanych
dle pedpisu D1 (Valasské Md#ti — Ostrava-Kudice a ValaSské Metiti — Kojetin)
budou vybaveny novym TZZ 3. kategorie v provedenfomatické hradlo (AH),
piipadré bude ponechano a upraveno stavajici TZZ.

V piipact ponechani drasovych Kizeni silnénich komunikaci sitesem Zelezgni
trati, budou tato vybavena PZZ schvaleného typte@i@ie PZS 3ZBLI) se z&enénim
do systému dalkového ovladani a diagnostiky Z2je2zdy budou vybaveny s ohledem
na navrhovanou tfavou rychlost mechanickou vystrahou - celymiippdré
polovicnimi zavorami a pozitivni signalizaci geposem informace o schopnosti davat

vystrahu strojvedoucimu i dopravnimu zsstmanci.

Vzhledem ktomu, Ze Zelezmi tra’® Horni Lide st. hr. — Hranice na Moravje
zarazena do systému TEN-T (Trans-European Transpottvivks), je jednim z
piedpoklad fungovani integrovaného transevropského Zete#ind systému

interoperabilita. Timto pojmem se rozumi schopreygtému umaiovat bezpény a
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negerusovany pohyb vlak riznych doprave, které spiuji zakladni parametry
stanovené pro tyto vybrané tfatinteroperabilita sestava ¥ady technickych a
legislativnich zasah které zajiguji soulad iznych narodnich Zelezmich systém a
vytvéri tak Zeleznini st, ktera je otekena a integrovana na evropské urovni. Z hlediska
subsystémurizeni a zabezgeni (CCT), tvéi zaklad interoperability evropského
Zeleznéniho systému projekt ERTMS (European Rail TraffiarMgement Systém) —
evropsky Zelezini fidici systém. Pro jednotny systéem zabéepé jizd viaki je
uvazovan systém ETCS (European Train Control Systemevropsky vilakovy
zabezpeovaci systém, v naSich podminkach v provedeni L&ryk umo#uje
kontinualni genos informaci mezi vlakem a infrastrukturou a seejici systém GSM-
R (Global system for Mobile communications-Railwayjlobalni systém pro mobilni
komunikaci na Zeleznici aignos dat mezi Zelezmim vozidlem a radioblokovou
centrélou. Realizace systémma vybrané Zelezeémi siti CR vyplyva z mezinarodnich
zévazk CR a probiha dle #jatého narodniho implemenrtaho planu — vystavba
systému GSM-R je podle tohoto dokumentu fedpetné Zeleznini trati planovana a

vystavba systému ETCS je uvazovana po roce 2020.

Systém ETCS L2 se z hlediskatwaé casti sklada z baliz, uméstych v kolejisti a
radioblokové centraly (RBC — Radio Block Centre}erk shromafuje stavoveé
informace z infrastruktury — SZZ, TZZ, PZZ, je pojgna s CDP (fedani informaci
ETCS tr&'ovému dispe&erovi), poskytuje diagnostické informace a genengeavreni

K jizdé mobilnim ¢astem (OBU — Onboard Unit), umisym na dréznich vozidlech.
Rozmiséni a péet RBC a baliz v kolejisti jerpdmétem realizace systému ETCS, ktery
fesi i problematiku automatickéhdeghodu do ETCS L2 na hranici oblasti (ZST
Hranice na Mora%) a vazbu na Zelezmi st sousedniho statu, v tomtéipac ZSR
(ZST Horni Lide).

Systém GSM-R, ktery je napliésti sdlovaci zdizeni,eSi pokryti pednmétné oblasti
signdlem, vystavbu piEbné technologie,éetre napajeni a propojeni jednotlivy¢hsti
systému optickym, fippadre metalickym kabely. Realizace systému GSM-R probiha

obvykle v ramci samostatné investi akce v pedstihu ped realizaci systému ETCS.

Propojeni jednotlivych technologii ZZ bude provedemetalickymi a optickymi
kabely. Vzhledem k poZzadavku TSI subsystému Enamgieilovou traéni soustavu
AC 25kV, 50Hz a na to navazujici pozadavek formatoim v Dopravni politic&R

pro obdobi 2014 az 2020 s vyhledem do roku 20Z0dfezodu minimalizace budoucich
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vicenaklad spojenych sigchodem na jednotnou tkak soustavu, tzn. vicenakkada
vykopové prace a vyému kabel u trati elektrizovanych soutavou DC 3kV, uvazovano
pii stanoveni rozpgovych naklad studie wasti zabezp@vaci zéizeni s kabelizaci
stintnymi kabely. Tim je spkn pozadavek formulovany v dopise M. 31/2015-
130-KR/1 ze dne 27.4.2015. Vystavbu kabelovych jeasutno koordinovat spaleé

pro satlovaci a zabezgevaci zéizeni, v ZST vedenych s vyuzitim riokudovanych
kabelovod.

Umiseéni ZZ budeteSeno dle pozadatrkjednotlivych technologii na prasdi bul’
v now vybudovanych nebo ve stavebupravenych staddlovych Gstednach, fipadré
technologickych domcich.

Napajeni ZZ budéeSeno ve spolupraci se zpracovatdsti silnoprouda technologie
nebo trakni vedeni (TV).
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7. Jizdni doby a GVD

7.1 Skladba vlakovych souprav, jizdni doby
Jizdni doby byly vyp&teny jednak

pro celou tr& Hranice na Moray — Horni Lid€& pro varianty BP, A.1.1., A.1.2.,
A.2.1., A22., B, B+ C, D.1., D.2. a to pro netwek gevySeni \so. Nakladni

doprava pro nedostatekgvyseni \{oo.

pro vlaky s parametry:

2 3
g %_ 3o % 203 8 g
~ @ sg 2= 2 - E i~
© o - = = O = S —
= 5 o £ o X g £ o © ©
> 5 = ES T~ v B N
Z x— >3 5 B
> &
Ex 1216* + 6 von 160 336 179 R 458 4
Os 650 + 640 160 266 133 R 388 4
Nex 193* + 23x Sggrss 100 1600 610 S 23x Sggrss 10

* - vy¢et konkrétniho typi vozidel je nutné chapat jako uvedeni vstupnich haubt
do vypoftu. Nova vozidla je vSak mozné uvazovat jako vozidljind s obdobnymi

parametry. VSeobecr se jedna o hnaci vozidla s vykonem 6400 kW.

Teoretické jizdni doby byly vypteny v SW SP VlaDyka. Takto ziskané teoretické

jizdni doby jsou op#&tny girdzkou ve vySi1l0 % pro vlaky nakladni a 4 % pro ostatni

vlaky. Teoretické jizdni doby jsou po ofsii @irdzkou zaokrouhleny na 0,5 minuty.

Vypocty jizdnich dob jsou provedeny a v tabulkach ni¥adeny vzdy s ohledem na
sestavu modelovych grafikbn Aplikované jizdni doby v modelovych GVD vsak
mohou byt v gkterych Usecich delSi oproti vygeinim hodnotam jizdnich dob dané
typové kategorie vlaku zudodu jejich adaptace k aktudlni pelt konstrukce tras

vlaka.

V nésledujicich srovnavacichghledech jizdnich dob jsou uvedeny vzdy jizdni dzdoy
usek
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Tabulka 23 - Jizdni doby expresnich viak

Ex | sp | A | a2 | a22| B | B+| c| p1]| b2
Hranice na Mora¥ * * * * * * * * *
odb. Skalka O 0 O O O O O O 0
Hranice n.M. ndsto z. O O O O O O O O N
Teplice nad B&vou z. 0 [ 0 0 0 0 0 0 0
Cernotin z. O 0 O O O O O O 0
Spicky O 0 O O O O O O 0
Milotice nad Beév. z. O N O O O O O O [
Hustopée n. Beév. z. 0 [ 0 0 O O O O [
Lhotka nad Bé&vou O O O O O O O O N
Valasské Mezi¢i 21 15 15 15 14,5 10 13,5 11,5 11,5
Briov z. O O O O O O O O O
Bystticka z. 0 [ 0 0 0 0 0 0 0
Jablinka z. 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Jablinka 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Vsetin 15,5 13,5 13,5 13,5 11,5 11,5 13 13,5 13,5
Leskovec z. O 0 O O O O O O 0
Valasska Polanka O O O O O O O O O
LuZna u Vsetina z. O O O O O O O O O
Lide¢ko ves z. O O O O O O O O O
Horni Lides 16 13 12,5 12,5 11,5 11 12,5 12,5 12,5

| 525 | 415 41| 41| 379 324 39 375 375
Tabulka 24 - Jizdni doby osobnich viak
Os | Bp | At | a21]| a22] 8| B+|] c| bpi] b2
Hranice na Mora¥
odb. Skalka O N
Hranice na M. rissto
Z. 45 4 4 4 4 O 4 4 O
Teplice nad B&vou z. 2 2 15 1,5 1,5 0 2 2 0
Cernotin z. 2,5 2,5 2,5 2,5 25 O 2 2,5 O
Spicky 3 3 3 O 2,5 O 3 O 0
Milotice nad B. z. 2 2 2 4 2 5 2 5 5
Hustopeée nad
Becvou z. 2,5 2 2 2 2 1 2 2 2
Lhotka nad B&vou 4 4 4 4 3,5 3,5 35 3,5 3,5
ValaSské Me#ici 4 3 3 3 3,5 3 3 3 3
Briov z. 4 3,5 3,5 O O O 3,5 3,5 N
Bysfticka z. 3 3 3 6 5 5 3 3 5,5
Jablinka z. O 3 25 25 25 25 25 25 2,5
Jabbinka 4,5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5
Vsetin 55 55 4.5 4.5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5
Leskovec z. 55 4.5 4 4 4 4 4 4 4
Valasska Polanka 3 3 3 3 2,5 2,5 3 3 3
LuZna u Vsetina z. 2,5 2,5 2,5 2,5 25 25 25 2525
Lidecko z. 2 1,5 1,5 O 1,5 1,5 1,5 1,5 N
Lidecko ves z. 3 3 3 4 3 3 3 3 4
Horni Lides 2,5 2,5 2,5 2,5 2 2 2,5 2,5 3,5

| 60 | 56 | 535| 515/ 495 404 52 s52)5 435
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7.2 Postrkova sluzba

Postrkova sluzba bude planovana podle normativotinosti uvedeného v plafadeni
nakladnich vlak, v provozu pak organizovana digpeskym aparatem podle sk&ne
hmotnosti viak. Podle toho budou postrkové nehidppezni lokomotivy pidavany ve
stanicich: Horni Lidé (vyjma B+), ValaSskd Polanka (pouze varianta B#3gtin,
Valasské Mezi¢i a Lhotka nad B&vou. Vzhledem k tomu, Ze ZST Puchoteghazi
na stidavou trakci, postrkovéi piipiezni vozidla budou muset byt vicesystémova. Jiz

dnes vSak Ize sledovat, Ze dopravci tato vozidla vo

Sklon trati Polom — Lhotka nad Beou ve variant C je dle podélného profilu je %2.
Tento sklon pekona nékladni vlak, jehoz normativ bude 1500 tBf. dvojici
elektrickych hnacich vozidel Ize uvazovat s norgeath az 2400 tun (vy@et proveden

na hnaci vozidldgady 163, v pipac pouZziti no¥jSich vozidel, bude normativ vyssi).

Ve variant D.2. vznika nova ielozka — jeji sklon je ¥&. Tento sklon pekon&
nakladni vlak, jehoz normativ bude 1500 tun. dojici elektrickych hnacich vozidel
Ize uvazovat s normativem az 2400 tun (Wgioproveden na hnaci vozidiady 163,

v pripadt pouziti no¥jSich vozidel, bude normativ vyssi).

NejvétSi sklon celé trati jeipd bodem zlomu v km 23, 866 (H. Lide Puchov). Zde
trat’ stoupa az cca 14,7 %o. Nasleduje kaskadovité kiesgah7,5 %o sir SR.

7.3 Grafikon vlakové dopravy

7.3.1 Obecné podminky sestavy GVD

Modelové GVD byly zpracovany v podeélityrhodinové Saiky ve zvoleném obdobi
10:00 - 14:00,cimZ je obsazen&ast ranni, odpoledni dopravni &pi a zarové
poskytnut nahled v situaci provozniho konceptu gfechodu do sedlového rozsahu
dopravy. Modelové grafikony varianty bez projektariant A.1, A.2.1, A.2, B, B+, C,
D.1.., D.2.. jsou filohou tétoc¢asti. Jsou sestaveny pstiedrnédoby horizont. Pro
dlouhodoby horizont dokladovany jiz nejsou, jelikggou identicke, jako pro

stredrédoby horizont.

Sttedrédoby a dlouhodoby horizont
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> Ex2/ R18: S:26/ S:27 pro smjizdy SR — Vsetin — Praha v ZST Hranice na

Moraw

> Ex2/ R18: L:33/ L:34 pro sim jizdy Praha — Vsetin - SR v ZST Hranice na

Moraw
> Os: X:29/ X:30 pro oba sény v ZST Valasské Me#iii vyjma var. D.2..

> Poloha a rozsah vlakovych spafR — SR neni zndma, je uvaZovan stavajici

stav

Konstrukeni poloha dalkové dopravy byla dana 026 SZDC, kokshi poloha
regionalni osobni dopravy je dana provoznim korerepibjednavatéldopravy.

7.3.2 Modelovy GVD - varianta bez projektu

Souwasné jizdni doby se v této variarttez projektu oproti s@asnému GVD IiSi
nasazenymi vozidly a vysledky akce ,Tr808 (Luky pod Makytou) — St. hranice
CZ/SK — Horni Lidé — Hranice na Moray uUsek Teplice nad Beou (mimo) —
Hustop€e nad Bévou (mimo)“ a " Tra 308 (Luky pod Makytou) - St. Hranice CZ/SK

- Horni Lide: - Hranice na Moray, Usek Valasské Meiéi (mimo) - Jabinka (mimo) a
Vsetin (mimo) - Horni Lidé (mimo)". Odstraani propadu rychlosti” - grafikon je
piilohou DT, odsouhlaseny MDR a Objednavatelem dopravy. Na navaznych tratich

nedochazi k zadnym zmam.

7.3.3 Modelovy GVD - varianta A.1.1., A.1.2.

Jizdni doby Ex2 u varianty A.1. (A.1.1., A.1.2.pyslepSi oproti BP 0 6,0 minut. K
takovému zkraceni dochéazi diky zvySenitdxee rychlosti v tér& celém uUseku. V

Useku ValaSské Meiéi — Horni Lide jsou jizdni doby tégt shodné.

U osobnich vlak je rozdil 2,0 minuty ve prosgph varianty A.1. Zrychleni, které je
nevelké, je dano velkym ptem zastavek a relatigrkratkymi vzdalenostmi mezi nimi.
GVD néavaznych trati uZigoben tak, aby cestujicim byla zkracena cestovibia,do
respektovan dominantni proud cestujicichsova poloha v Gseku Hranice na Marav
DrahotuSe nebyla objednavatelem prozatfesg stanovena. Po provedenéiegtupu
mezi linkami Valassko — Olomouc/ Ostravsko #er@v bude odjezd jednoho z viak
feSen pes DrahotuSskou spojkuiipadré ve sledu za vlakem. Mimo $iu bude linka

z Ostravska s ostrym obratem ukena v Hranicich na Moray

91



~Studie proveditelnosti trati Horni Lide¢ st.hr. — Hranice na Moravé"“ A.1.2 Dopravni technologie

7.3.4 Modelovy GVD - varianta B

Varianta B u osobniho vlakutipaSi oproti variart A.1 zrychleni nejenom v Useku
Hranice na Mora¥ — ValaSské Metici, ale taktéz ValaSské Meékii — Horni lide. Je

to dano pelozkami trati. Dale neni obsluhovana zastavkaijst ( nevhodné GPK).
Casova poloha v useku Hranice na Marav Drahotude nebyla objednavatelem
prozatim pesr® stanovena. Po provedenénifegtupu mezi linkami Valassko —
Olomouc/ Ostravsko —iBrov bude odjezd jednoho z viakeSen pes drahotuSskou
spojku, fipadré ve sledu za vlakem. Mimo &k bude linka z Ostravska s ostrym
obratem uko®ena v Hranicich na Morg&v

7.3.5 Modelovy GVD - varianta B+

Oproti varian¢ A.1 varianta B+ uSétv Useku Hranice na Morav ValaSské Me#ici

az 10,5 minuty, oproti variahtB 10 minut. V &chto variantach je v co nejgi mie
feSeno N#&zeni 1315/2013 na rychlost 100 km/h. Ve vagaBt nejsou Eizeny
zastavky Biiov a Bysticka — ot z divodu nevhodného GPK. Varianta B+ nabizi
novy koncept dopravy. Expresni vlaky SRCR jsou vedeny ,mimo stanici* Horni
Lide¢, vlaky zastavuji pouze ve VseatjnvValaSském Met#i¢i a Hranicich na Morav
Dnesni osobni vlaky ZSSK Puchov — Horni lidsou protazeny az do Vsetina, kde
nalezitosti obraci na vlak Zpsmer SR. Osobni vlak jede &pmimo stanici Horni
Lide¢. Dopravni obsluha Horni Lé& je zajis&¢na osobnimi viaky Vsetin — Bylnice,
vedené v nezavislé trakcit(padreé hybridnimi vozidly). V Gseku Vsetin — Hranice na

Moraw zastava koncept nezinén, poloha je dana uzlem ValaSské Mgziv X:30.

V této variank nutno konstatovat, Zze ZSSK nesouhkesizajizdnim svych souprav do

vnitrozemiCR a tudiZ tak prodlouzeni linky Plchov — Vsetin.

Casova poloha v useku Hranice na Marav Drahotu$e nebyla objednavatelem
prozatim pesr® stanovena. Po provedenénifegtupu mezi linkami Valassko —
Olomouc/ Ostravsko —iBrov bude odjezd jednoho z viakeSen pes drahotuSskou

spojku, fipadré ve sledu za vlakem. Mimo &k bude linka z Ostravska s ostrym
obratem ukotena v Hranicich na Morav
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7.3.6 Modelovy GVD - varianta C

Ve variant C (spojka Lhotka nad Beou — Polom) + A.2 (Lhotka nad Beou — Horni
Lide¢) dochazi oproti variaatA ke zkraceni o 1,5 - 2,0 minuty. Je to dano ryehl
vyjezdem ze stanice Hranice na Mafgw TZK smér Ostrava, v ZST Polom tfa
rychlymi spojkami odb& do Lhotky nad B&vou, kde dochazi na hranickém zhlavi k

napojeni do varianty A.2. Ttava rychlost pelozky je navrzena 160 km/h.

Veskera doprava, vyjma regionalni osobni, je vedamdrase Hranice na Moraw-
Polom — Lhotka nad B®ou. V Useku staré trati vznika nova stanice Mdetinad
Bedvou a dochazi k UpravZST Hranice na Moray mésto. Divodem realizace
opateni je délka mezistatmiho Useku Hranice na Morav Lhotka nad B&ou ([
délce tSi jak 10 km nutno vybudovat minimélnkolejové spojky). Je nutno
konstatovat, Ze stanice budou mit vyznaiindm mimdadnosti. “Starou” tnalze pouZzit
taktéZ jako objizdnou pro dalkové vlaky kigact vyluk a mimdadnosti v jiném Useku,
avdak vzhledem k uzitaym délkam koleji v ZST nejsou pravidelné jizdyodhé.

Leda, Ze nejede protijedouci vlak.

Mezi odb@kou Vysoka a zast. Jesenik nad Odrou je navrzemol®lejna spojka pro
piimé jizdy Ostrava > ValaSské M#zi. Jizdni doba vlaku by mohla byt 40 minut, coz
je celkem zajimavyas oproti dnesni trati 323. Je vSak nutno kons#itde trd 323
obsluhuje zalidenad mista (nap Frydek-Mistek). MD ani dopravce nefit@ s vozbou
vlaki osobni dopravy. Spojka bude vyuzita pouze pro tiou& nakladni viaky
ValaSsko — Ostravsko. GVD spojky neni proto dolozen

Osobni vlak mé jizdni doby totozné s variantou A.2.

Casova poloha v Gseku Hranice na Marav Drahotu$e nebyla objednavatelem
prozatim pesré stanovena. Po provedenéniegtupu mezi linkami ValaSsko —
Olomouc/ Ostravsko —iBrov bude odjezd jednoho z viakeSen pes DrahotuSskou

spojku, gipadré ve sledu za vlakem. Mimo &pu bude linka z Ostravska s ostrym

obratem uko&ena v Hranicich na Moray

7.3.7 Modelovy GVD - varianty D.1., D.2.

Ve variant D.1. dochazi oproti variatA k Uspde jizdni doby — az o 3,5 minut v

Useku Hranice na Moravw Valasské Me#i¢i. Z Hranic na Mora¥ dalkova doprava
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(Ex2, R18, vlaky dalkové nakladni) jedou po nové@ukolejné trati az od odbky
Milotice nad Be&vou. Zde dochazi k napojeni na variantu A.2.

Osobni regionalni doprava bude ve vagddtl. vedena po stavajici trasiep Teplice
nad Beévou. Na “staré” trati zrekonstruované jako jednekoé dochazi k nové
konfiguraci kolejis¢ ZST Hranice na Moravmgsto a vystave odbasky Milotice nad
Becvou. Divodem realizaceéthto dopraven je dlouhy mezistami Usek Hranice na
Moraw — Lhotka nad B&ou (@i délce tSi jak 10 km nutno vybudovat minim&in
kolejové spojky). Je nutno konstatovat, Zze dopravowgdou mit vyznam dhem
mimoradnosti. “Starou” trma lze pouzit taktéZz jako objizdnou pro dalkové viaky
piipadt vyluk a mimdadnosti na nayv budované felozce Hranice na Morav—

odbatka Milotice nad Bévou.

Z tohoto divodu bylo pro¥reno mozné prodlouzeni uzitné délky staich koleji
Zeleznéni stanice Hranice na Morawmesto na 550 melr Tato délka umoznifadné“
kiizovani vlaki (vyjma dlouhych nékladnich vliakRFC9). PresnéieSeni Zelezrni

stanice bude sotiasti zpracovani dalSiho stup&dokumentace.

Casova poloha v Gseku Hranice na Marav Drahotu$e nebyla objednavatelem
prozatim pesré stanovena. Po provedenéniegtupu mezi linkami ValaSsko —
Olomouc/ Ostravsko —iBrov bude odjezd jednoho z viakeSen pes drahotusskou

spojku, gipadré ve sledu za vlakem. Mimo &ku bude linka z Ostravska s ostrym

obratem uko&ena v Hranicich na Moray

Varianta D.2.. m& nefiSi prinos pro regionalni osobni dopravu. U ni dochazbip
variant A.1l. ke zrychleni Useku Hranice na Matav ValaSské Metici o 8,5 minut.
Uspora je dana rychlosti — novéefmzka az na rychlost 160 km/h. a neobsluhovanim
zastavek v Useku Hranice na Mo¥av Milotice nad Bévou. V Useku ValaSské

Meziti¢i — Horni Lid& pak nejsou obsluhovany zastavkyiBv a Lideko.

Ve variant D.2. je Aistava konstrudni poloha dalkové dopravy zavisla od polohy
v Hranicich na Mora¥ Osobni vlaky jsou v tomto jediném navrhu v uzitaikice 00.
Casova poloha v Gseku Hranice na Marav Drahotu$e nebyla objednavatelem
prozatim pesr® stanovena. Po provedenénifegtupu mezi linkami Valassko —
Olomouc/ Ostravsko —iBrov bude odjezd jednoho z viakeSen pes drahotusSskou
spojku, fipadré ve sledu za vlakem. Mimo &b bude linka z Ostravska s ostrym

obratem uko&ena v Hranicich na Moray

94



~Studie proveditelnosti trati Horni Lide¢ st.hr. — Hranice na Moravé"“ A.1.2 Dopravni technologie

7.3.8 Sitové schéma

Sowsasti dokumentace je teivé schémaie$ené oblasti.Casové koty vychazeji
z podklads SZDC. Linka Ex2 ma v kazdou variantu jingasovou polohu, vyjma

polohy v ZST Hranice na Mor&y viz modelové grafikony).
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Ostrava [ o = ‘\ 1" .
N Svinov 1 ] rq‘ Havifov
~& , - =i N T
] —
I Cesky
| a7 T&in

pring
\:\Fry’dek—Mistek
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Studénka

Suchdol
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. PREROV OLOMOUC

Volaike
Merifici

Ex2-Ex 8/8

Vsetin

e . viaky SC, EC, IC, EN, Ex
Ex2-Ex Ziling, Zvolen, Kosice viaky R
§pickovy inferval 60 min
_______ $pickovy inferval 120 min
e — $pickovy interval 240 min
nézev nebo jednotlivé spoje
stanice

pfijezd v sudou hodinu
**‘E‘*’ odjezdvlichouhodinu =
popisek linky: "linka"-"druh viaku" “pocet viakd v sudém/lichém sméru"

7.4 Propustnost tratovych koleji

7.4.1 Propustnost stavajiciho stavu

Dle sowasného GVD je iejmé, Ze omezujicim usekem je Usek Hranice na Morav
meésto — Hustop&e nad Bévou. Z pohledu nejdelSich relaci nékladnich #lak

projizdgjicich celou trati a TZZ Izetpdpokladat omezujici Usek v towvém Useku
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Hranice na Mora¥ — ValaSské Mef¥ici, ktery je zatzovan nej¢tSim rozsahem
dopravy osobni a zaroies jeho ffevaznécasti je provazen usekdwozsah nakladni

dopravy.

Jelikoz v ramci studie nebyly veitginé pripadi detailré prepaitavany jizdni doby,
nasledna mezidobi atd. pro vychozi stav, byia grepatu propustnosti uZita
podkladova data poskytnutd SZDC, s. 0., 026. Veoitgeh je zohledina
prostednictvim ukazatele TruS praymbdobna doba ruSeni proti&mych viaki v
prostoru stanic s Uréwevym gistupem na nastup&tpricemz vypdet je odvozen z

metodiky Fedpisu SZDC(D) D24 pro @&ely vypastu propustnosti dopravnich koleji.

platna metodika
E propustnost So K volné trasy
ZACATEK KONEC o)
T N1440 | Nago | N4zg | 1440 | 900 | 120 900 | 120 | 1440|900 120
Strelenka z Stielna z 1
2
Stielna z Horni Lideé 1
2
Horni Lide¢ ValaSska Polanka 1 149 | 93 | 153|0,15 0,19 0,28 31% | 37% | 112 | 64 | 10
| 2 189 118 197|013 014 022 | 23% | 30% | 150 91 14
Valadska Polanka Vsetin-Betva 1
2
Vsetin-Betva Vsetin ia | 198 122 20,3|0,15 0,20 0,29 33% | 39% | 148 | B1 12
2a | 200 129 215(/0,14 0,16 0,27 27% | 36% | 160 | 95 @ 14
Vsetin Jabliinka 1
2
Jablinka Bystfitka nz 1 198 | 127 | 212]0,13 0,15 0,25 26% | 33% | 155 | 96 14
Jabllinka ValaSské MezifiCi 2 207 | 129 215|013 0,13 0,20 | 21% | 27% | 163 | 102 | 16
Bystricka nz Valasskeé Mezifici 1
ValaSské Mezifici Lhotka nad Betvou 1
]
Lhotka nad Becvou Hustopeée nad Beévou 1
2
Hustopede nad Beévou Hranice na M. mésto 1 93 | 58 93029 033 047 53% | 63% | 50 @ 28 3
2 104 | 65 105(026 027 042 44% | 56% | B0 | 36 5
Hranice na M. mésto QOdb Skalka 1
2
Odb Skalka Hranice na Moravé 1
2

7.4.2 Propustnost na zakladé navrzeného GVD

V celém Useku byly nalezeny omezuijici Usekyini®rna doba obsazeni jednoho vlaku
byla provedena ptem pravdpodobnosti. Na zaklgdnavrhovych GVD a rozmi&hi

nawstidel v omezujicich Usecich byla vypena propustnost pro varianty:
- A.l. —feSeno v celém useku,

- A.2.-feSeno v celém Useku,
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B —teSeno v celém Useku,
B+ - varianta pozastavena a daléadena,
C - varianta pozastavena a daléasena,

D.1. - v useku Hranice na Moraw Milotice nad Bévou odb. bude
propustnost s ohledem na variantu D2 (vy3Si rozsétastruktury,

piitom stejny rozsah dopravy) dostaté.

D.1. — jednokolejna trapctitd s omezujicim Usekem Hranice na Mérav
meésto — Milotice nad B&/ou odb. Propustnost pisdna s ohledem na
automatické hradlo bez n&stniho bodu. V dalSicasti projektové
dokumentace Ize uvaZovat s jinym typem zab&axypeciho z&zeni

(s ohledem na pet vlaki vedenych timto Usekem).

- D.2. —feSeno v Useku Hranice na Mog¢av Lhotka nad B&sou, dale

navazuje varianta A.2.

A1, A2 TK tOBS” tMEZ” So Kp

. e E e 1 5,5824 3,4 0,17394 153| 27,9886
Hranice na Moravé - Spicky
2| 49729 3,1| 0,15495 170| 25,1547
Valagské Meziti&i - Jablinka 11 6,73179 41| 0,18537 127| 29,8267
2| 6,18179 3,9 0,17022 136| 27,7614
. S 1| 6,56953 4,1 0,1809 129| 29,3799
Vsetin - Horni Lideé

2| 6,01953 3,8 0,16576 140| 27,0393

B TK tOBS’ tMEZ" So Kp
. . Ay 1 5,1603 3,2| 0,16079 165| 26,0502

Hranice na Moravé - Spi¢ky
2| 4,6341 3,1 0,1444 178 24,099
Valasské Mezitici - Jablnka 1 673179 41 018537,  127) 29,8267
2| 5,74758 3,5 0,15827 149| 25,4643
, o 1| 6,08695 3,8/ 0,16761 139| 27,2249
Vsetin - Horni Lideé

2| 6,01953 3,8/ 0,16576 140| 27,0393

DA. tOBS’ tMEZ" So Kp
Hranice na Moravé mésto - Milotice n.B. TK 10,9655 6,7 0,34168 78 55,0447

D.2. TK tOBS’ tMEZ" So Kp
Hranice na Moravé - Lhotka nad Be&vou 1] 641171 41| 019979 131] 32,7539
2| 6,97985 43| 0,21749 122| 35,1474
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7.4.3 \Vylukova propustnost

Na zaklad GVD byla zpracovana vylukova propustnost. Vyluk@rapustnost
je zpracovana na 1440 minut, tj. cely den. Zaiope dle gedpisu D7/2 péitano s

rezervou 19 %.

Pro usek Vsetin — Horni Lidese doportuje v pilce cesty #dit odbaku
ValaSska Polanka. Odtka bude sloZzena z dvou jednoduchych kolejovych edpoj
Diky nim nebude nutnofstoupit kthem vyluk z jedné ttmvych koleji k odeknuti
vlaki. DalSi vyhodou #izené odb&ky je operabilita Bhem mimdadnosti v jiz tak

dlouhém trdovém Useku.

Pravidelné vlaky (GVD 2014/2015)

Osobni vlaky 47
Nakladni vliaky 42
Celkem vlakova doprava (bez Lv) 89
Vylukova propustnost denni (T=1440 min)
T (min) 1440
Provazeni Typs (min) 113
Pocet vlaki v periodé (vlak) 6
Primérna doba obsazeni jednim vlakem tg,, (min) 18,83
Maximalni propustnost n,, ve vlacich za den 76
Zéaloha podle D7/2 (%) 19
Vylukova propustnost n ve vlacich za den se zalohou dle D7/2 61
Celkem pravidelna vlakova doprava bez Lv (GVD 2014/2015) 89
Navrh opatfeni z celodenniho hlediska nutna opatieni!

Varianta s odbtkou Valasska Polanka:

Pravidelné vlaky (GVD 2014/2015)

Osobni vlaky 47
Nakladni vlaky 42
Celkem vlakova doprava (bez Lv) 89
Vylukova propustnost denni (T=1440 min)
T (min) 1440
Provazeni Ty, (Min) 58
Pocet vlaki v periodé (vlak) 6
Priamérna doba obsazeni jednim vlakem tg,, (min) 8,29
Maximalni propustnost n,, ve vlacich za den 173
Zéaloha podle D7/2 (%) 19
Vylukova propustnost n ve vlacich za den se zalohou dle D7/2 140
Celkem pravidelna vlakova doprava bez Lv (GVD 2014/2015) 89
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Navrh opatfeni z celodenniho hlediska bez opatreni

Ve variané D.2.. jsou vlaky vedeny v Useku Hranice na Méravodb. Milotice
nad B&vou po nové dvoukolejnéigloZzce. Po této trati bude taktéZz vedena veSkera

regionalni doprava.

Pravidelné vlaky (GVD 2014/2015)

Osobni vlaky 47
Nakladni vlaky 42
Celkem vlakova doprava (bez Lv) 89
Vylukova propustnost denni (T=1440 min)

T (min) 1440
Provazeni Ty, (Min) 46
Pocet vlaki v periodé (vlak) 6
Priamérna doba obsazeni jednim vlakem tg,, (min) 7,67
Maximalni propustnost n,, ve vlacich za den 187
Zéaloha podle D7/2 (%) 19
Vylukova propustnost n ve vlacich za den se zalohou dle D7/2 151
Celkem pravidelna vlakova doprava bez Lv (GVD 2014/2015) 89
Navrh opatfeni z celodenniho hlediska bez opatfeni

Vyznam odboky Milotice nad Beévou Ize spdbvat kEhem vyluk a

mimoradnych udalosti.
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8. Popis navrhovaného stavu

8.1.1 Tratovy tsek Horni Lide¢ st.hr. — Horni Lide¢

V tomto Useku nedochazi z pohledu dopravni teclgi®lio Zddnym zdsadnim Zmam.

Od hranicCR/ SR provoz pravostranny, tkéak soustava stejnosmma, 3 kV SS. Na
Uzemi SR traéni soustava #idava. Na zastavcei®ina nedochazi k zadnym nam.
Zastavka je obsluhovana vlaky Horni Lide Puchov. Zastavku taktéZ obsluhuji vlaky
relace ( Olomouc -) #erov a zpt. VSechny vlaky na sebe obraceji, vyjma ranniho
navozu do Selné jako soupravovy vlak a &&rni odvoz soupravy ze iBiné, taktéz
jako soupravovy vilak. Varianta B+ je oproti ostainatypicka — zastavka i®tna
obsluhovana osobnimi vlaky relace Pluchov — Vsé8iT Horni Lide obsluhovana
vlaky Bylnice — Vsetin.

8.1.2 Zelezniéni stanice Horni Lide¢

8121 \VariantyA,B,C,D
Varianty B, B+, C byly pozastaveny a nejsou dalgpracovavany.

ZST Horni Lid& ve vSech variantach vyjma B4istava ve stavajici poloze a iip
variantami je uvazovana v jediném invariantni@$eni. Ve stanici dochazi #wbdu
vystavby ostrovniho nastupiSke zruSengasti kolejes. 1. Celko¥ je stanice navrZzena
se ¢tyfmi nastupistnimi hranami — jednim ostrovnim arda vrejSimi nastupisti.
Pristup na cestujici vybudovanym riovvybudovanym podchodem. Upravou
vsetinského zhlavi je dosazeno u kotej2 a 4 uz. délek pro dlouhé nakladni viaky dle
natizeni 1315/2013.

Trat smr SR stoupd, zaroweZST Puchov fechézi na $idavou trakci. Postrkova
sluzba je planovana podle normativu hmotnosti amétio v plandadini nakladnich
vlakt, v provozu pak organizovana digpeskym aparatem podle skéw€ hmotnosti
vlaki. Podle toho jsou postrkové nebbipbezni lokomotivy pidavany ve stanicich dle
opateni dopravce podle rozhodného stoupani. Rozdily jgdisecich Hranice na
Moraw — ValaSské Metici, jiny v Useku ValaSské Mea#ti - Vsetin, jiny Vsetin -
Lide¢ a jiny snér SR. V sodasné dob jsou postrky fidavany v Horni Lidé, piipadré

diive — ValaSska Polanka, Vsetin, Jeailda, gipadre ValaSské Me#Zici.Postrk proto
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bude v gkterych gipadech fidavan az v ZST Horni Lide Vozidla budou odstavena
na kolejich¢. 4a, 4b.

Stanice je technickyeSena tak, aby bylo mozné sasré odbavit az 4 osobni vlaky.
Vlaky snmeér Bylnice budou odbaveny na kolgji 5. Nastupigt 60 metfi je navrzeno na
motorovou jednotku 844 a s ohledem na ndvaznoultyeaBylnice. Korici osobni viak
od Puchova bude odbaven na koteji3, osobni vlak od Vsetina na kol&ji3b. Tim
nam vznikne moznosti@stupu bez nutnosti pouziti podchodu cestujicindleioto

kolejovéreSeni umozni sg@asny vjezd/ odjezd z/do SR a Bylnice.

Kolej ¢. 2 bude utena pro dalkové vlaky sm Hranice na Moray, kolej ¢. 1 pro
opany sn¥r jizdy. Koleje¢. 4, 6, 8, 10, 12, 12a budoucany pro nédkladni dopravu.
V piipact, kdy nebude péebna kolej¢. 2, I1ze nakladni vlaky odbavit taktéz na ni.
Délka nastupistu 1. a 2. koleje je dana poZadavkem objednavataleryhledovy
rozsah dopravy linky Ex2. Nastupisti koleje¢. 3 ma délku taktéz 300 méta to

z davodu sodasného odbaveni EJ 671 a jednotky RegioPanter.

Ve stanici je pedpokladano odstaveni souprav osobni dopravy (ktrield, 1
motorova) pes noc. Vzhledem k technologii Zelexmii stanice je mozZno soupravy
ponechat na dopravnich kolejich 3, 3b. Motorovgsaxa fistane odstavena na koleji
¢. 5. EPZ neni uvazovano, EJ budinné a rekuperovany z TV. Pro motorové jednotky

budou %izeny dva zasuvkové stojany.

Koleje¢. 7 a 9 jsou ufeny jako @elové kolejist TO OR.

Propustnost dopravnich koleji byla proéfiana programem pro vypet stanini

propustnosti. Protokol uloZen vilphovécasti DT.

Potebny p@et koleji podle prawgpodobné shlukovitosti
viaku

statisticka jistota 95% 5

statisticka jistota 99% 7

Navrhované délky a uZiti koleji v ZST Horni Lidet

kol.¢. pozn. rychlost uz. délka * &el
14 stav. 50 km/h 330 m manipuld, odstavna, TV
12a stav. 50 km/h 330 m Dopravni pro nakladni viaky
12 stav. 50 km/h 116 m Dopravni pro nakladni viaky,
10 stav. 50 km/h 539 m Dopravni pro nakladni viaky,
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8a stav. 40 km/h 50 mkusa kolej, bez TV, pouze procely
SzZDC

8b stav. 40 km/h 55 mkusa kolej, bez TV, pouze procaly
SzDC

8 stav. 50 km/h 606 m Dopravni pro ndkladni viaky,

6a stav. 40 km/h 103 mkusa kolej, bez TV, pouze procely
SzDC

6 stav. 50 km/h 679 m Dopravni pro nakladni viary,

da stav. 40 km/h 95 m kuséakolej, TV v celé délcepostrk

4b SvU 50 km/h 47 m manipwai, pro postrkové HV, TV

4 stav. 40 km/h 780 m Dopravni pro nakladni viary,

2 nova 80 km/h 831 m Dopravni, TV

1 nova 80 km/h 549 m Dopravni, TV

3c nova 40 km/h 126 m maniputd, VNVK, bez TV

3b svU 80 km/h 165 m Dopravni, TV

3 nova 50/60 km/h 212 m Dopravni,TV

3a nova 50 km/h 100 m dopravni, odstavna, TV

5 nova 50 km/h 73 m dopravni, pro viaky z/ do Bgni
TV

7 stav. 40 km/h 179 m manipdkd, bez TV

9 stav. 40 km/h 189 m manipdkd, bez TV

Ohiev vyhybek

Diky nové konfiguraci kolejigtdochazi k pecislovani vyhybek. Elektrickym dhvem
vyhybek budou op#&tny vSechny vyhybky, které budou obsluhovany z Edétov
(v dopravnim schématu ozreny ¢islem vyhybky v krouzku). Jedna se o vyhylikyl,
2,5,6,8,10-21, 23, 24,26 - 35
Zabezpdeni vazby mezi traémi ¥izené taiznymi zpisoby zabezpé&eni

Odjezdy vlak na dirigovanou tra Bylnice - Horni Lid€ z pilehlé stanice a vjezdy
z dirigované trat do gilehlé stanice budou organizovany dirigujicim disyem a
dispe&erem CDP Rerov. Soupravy hlavnich Kkii v Horni Lidki budou drzeny
technickym z#&zenim (nap EZ). Podrob#i bude ifeSeno v nasledujicim stupni

dokumentace.

Personalni obsazeni
ZST Horni Lidé bude obsazena pohotovostnim vygfav pro Usek Horni Lide—

Jabfinka — personalni piba 5, 488.

Trak éni vedeni

Kolejiste bude rozdleno do sekci tak, abybem vyluk byl vliv na dopravu mozna co
nejmensi. Navrhuje se rodd TV takto:

a) koleje 1, 3, 3a, 3b, 5,
b) koleje 2, 4,

c) kolej 6, 8,

d) kolej 10, 12, 12a, 14
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e) koleje 4a, 4b.
Zabezpdovaci z&izeni
Stanice bude dalkéwizena z CDP #erov.

8.1.2.2 VariantaB+

Ve variant B+ je ZST Horni Lidé feSena jako stanice s i dopravnimi kolejemi

¢. 1, 2 a manipukaimi kolejemi 3, 5. Dopravni kole}. 2 vyuZzije pouze nakladni
doprava Bhem KiZovani s protijedoucim vlakem. Maniptid koleje¢. 3 a 5 jsou
uréeny pro TO @ Olomouc. Nastupidt 60 metfi odpovidad sotasnému, tak i
vyhledovému typovému vozidlu — 844. Nastupigkiléha vypravni buday Tato
koncepce vychazi z toho, Ze veskera doptaRa- SR bude vedena v odsunuté poloze,
na Vsetinském zhlavi. Stanice proto bude mit vyzpaaze pro osobni viaky Bylnice —
Horni Lide® ( - pripadné uko#eni dle pozadavku koordinatora). Dale pro nakladni

dopravu. Délka nastup&vychazi z planované vozby na trati do Bylnice.

Navrhované délky a uziti koleji v ZST Horni Lidet

TABULKA DOT CENYCH KOLEJi
kol.¢. | pozn.| rychlost | dl. mezi namezniky uz. délka * el
2 stav. | 80| km/h 40(]) m 380 nl Dopravni, bez TV
1 stav. | 80| km/H 400 m 380 nl Dopravni, bez TV
3 SVU | 40| km/h 179 m 171 m| maniptid, bez TV
5 SVU | 40| km/h 197 m 180 m| maniptid, bez TV
Ohiev vyhybek

Diky nové konfiguraci kolejigtdochazi k pecislovani vyhybek. Elektrickym dhvem
vyhybek budou op#&tny vSechny vyhybky, které budou obsluhovany z Edtov
(v dopravnim schématu oztemy ¢islem vyhybky v krouzku). Jedna se o vyhylikyl
-9.

Zabezpdeni vazby mezi trabmi Fizené iznymi zpasoby zabezp&eni
Odjezdy vlak na dirigovanou tra Bylnice - Horni Lid€ z prilehlé stanice a vjezdy
z dirigované trat do gilehlé stanice budou organizovany dirigujicim disyem a
dispe&erem CDP Rerov. Soupravy hlavnich Kli v H. Lid¢i budou drzeny technickym

zarizenim (nap EZ). Podrobgji budeieSeno v nasledujicim stupni dokumentace.
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Personalni obsazeni
ZST Horni Lidé nebude obsazena zadnym dopravnimésamancem. Misto ni bude

obsazena ZST Valasska Polanka pro Usek Hornk Lidiabiinka — personalni pieba
5, 488.

Trak éni vedeni
Trakénim vedenim budou ogany pouze tréoveé koleje na vsetinském zhlavi. Ostatni

¢ast kolejis¢ nebude TV opaena.

Zabezpdovaci zd&izeni
Stanice bude dalkéwizena z CDP #rov.

8.1.3 Tratovy tsek Horni Lide¢ — Valasska Polanka

V mezistantnim Useku nedochazi k Zzadnym&ram.

8.1.4 Zeleznié¢ni stanice Valasska Polanka

8141 VariantyA,B,C,D
Varianty B, B+, C byly pozastaveny a nejsou dalgpracovavany.

ValaSska Polanka jgeSena ve 3 variantach. Ve variantach A, B, C, Dik&emova
odbatka. Spojky mezi kolejemi jsou pro rychlost 80 kmvigbaveny EOV. P@ebnost
odbaky je dana pdtbnosti Bhem vyluk. V &chto variantach taktéz vznikd nova
zastavka — pracovni ozteni ValaSskd Polanka zastavka. Nastapgsbu posunuta
blize k obci jsou v&si, délky 140 meftr. Pristup gimo z obce.

8142 VariantaB+
Varianta B+ vychazi ze situace, kdy v Horni diisheni mozné uskuteit dopravni
Ukony - gidani postrku, fipieZze. Hnaci vozidla pro tyto ukony budou odstavesma n
kolejich ¢. 3a, 5 ZST Valassk& Polanka. Staniéstava ve stavajici poloze, vyjma
nastupis, ktera jsou posunuta na vsetinské zahlavi (dossiprbyvatel obce).i&stup
pro cestujici imo z obce. N&kladni vlaky stanici projizdifigadré zastavuji
z dopravnich dvoda. Dalkoveé vlaky stanici projizdi, osobni vlaky zaatji pro vystup

a nastup cestujicich.
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Navrhované délky a uziti koleji v ZST Valasska Painka

TABULKA DOT CENYCH KOLEJi
kol.¢. pozn. rychlost dl. mezi | uz. délka * el
namezniky
4 nova 50 km/h 810 m 780 m Dopravni, TV
2 nova 100 | km/m 810 m 780 Dopravni, TV
1 nova 100 | km/h 810 m 780 Dopravni, TV
3 nova 50 | km/h| 810 m 780 m Dopravni, TV
3a nova 40 kmm 57| m 52| m Manipita, TV, pro postrkova HV
5 nova 40 km/h 57 n 52 m  Manipafd, TV, pro postrkova HV
Ohiev vyhybek

Elektrickym olfevem vyhybek budou ogany vSechny vyhybky, které budou
obsluhovany z CDP iBrov (vdopravnim schématu ozpay cislem vyhybky
v krouZku). Jedna se o vyhybkyl — 14,

Personalni obsazeni
Predpoklada se, Ze Zelezni stanice ValaSska Polanka nebude ve vSech vaciant

vyjma B+, obsazena Zadnym dopravnim &stmancem. Ve variafitB+ bude stanice

obsazena pohotovostnim vypéawm pro usek Horni Lide— Vsetin — personalni geba
5, 488.

Trak ¢éni vedeni
Kolejist¢ bude rozdleno do sekci tak, abyébem vyluk byla sjizdna hii licha,

piipadré suda kolejova skupina.dni je proto navrhovano1 -3 -3a-5,2 - 4.

Zabezpdovaci z&izeni
Stanice bude dalkéwizena z CDP #rov

8.1.5 Tratovy Usek Valasska Polanka - Vsetin

V mezistaninim Gseku nedochazi z dopravn technologickych dvodi k Zadnym

zmeénam.
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8.1.6 Zeleznié¢ni stanice Vsetin

8.1.6.1 VariantyA.l, B, B+

Varianty B, B+ byly pozastaveny a nejsou déale ragpvavany.

Ve variantdch A.1, B, B+ doché&zi ve stanici k vybtaostrovniho nastupi&tmezi
kolejemi. Dale vznika poloostrovni nastupistkolejec. 2, které pokréuje az ke koleji
¢. 4. Pro pistup cestujicich na nastugig¢ zZ'izen novy podchod, jeho vydsi je now

v arovni zrudené tmy. Zeleznéni stanice ziskava nové kolejové usimani.

Kolej ¢. 1 je utena pro tranzitni vlaky ValaSské M#zi — Horni Lide, kolej¢. 2 pro
smer opany. Koleje¢. 0, 3 jsou pedjizdné. Kolejc. 4 je ukena pro osobni dopravu
smer Velké Karlovice. Nastupi&tu 4. koleje ma délku 90 méircoz odpovida dima
spojenym jednotkam 844. Kolefe 5, 7 jsou ufeny pro nakladni viaky, jez ve stanici
manipuluji, gipadré odwsuji zatz (Mn vilaky). Kolej¢. 9 je manipuléni. Dochazi

k novému zapojeni DKV. DKV bude n®&wbsahovat koleje 201, 202, 203, 205. U
koleje ¢. 202 bude zdzeni pro zbrojeni draznich vozidel naftou a voddmhledem

k rozvoji meésta se rusi nep@bna téna a kolej pro dnesni zbrojeni.

Pro manipulaci s vozem, nakladku a vykladku budow rslouzit kolej 8. V prostoru
mezi kolejemi¢. 6 a 8 vznikd plocha, kteratde slouzit pro VNVK, v pipad
zruSeni/zminy zaustni vlecky B.F.P Lesy a statky T. Bati, ktera odhge z kolejec. 6
(podrobrji bude feSeno v dalSim stupni dokumentace). Kotejélb, 13a, 15 slouzi
taktéZ jako VNVK. Pro vozidla SZDC,0Olomouc je utena koleje. 13b. Kolejist
vle¢ek na zhlavi sir ValaSské Mezic¢i zistava zapojeno beze #m

Propustnost dopravnich koleji byla proéfiana programem pro vypet stanini

propustnosti. Protokol ulozen vilphovécasti DT.

Ve variant B+, vzhledem k odliSnému konceptu dopravy je nuaidy kolej¢. O byla
délena na¥stidly uprosted nastupigt Tim bude zaji$nho, aby vlak z Hranicka mohl
prijet na stejnou kolej jako vlak ze Slovenskaegha poloha bude tgsréna v dalSim

stupni projektové fipravy. V této variardtje taktéz rychlejsi kolejové propojeni.

Potebny paéet koleji podle prawpodobné shlukovitosti vlak

statisticka jistota 95% 7

statisticka jistota 99% 8
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Navrhované délky a uZiti koleji v ZST Vsetin

TABULKA KOLEJI
kol.¢. rychlost uz. délka mezi uéel
namezniky | nawstidly

0 80/50| km/h 681 m 65L m Dopravniegjizdna, TV

1 90-105| km/h 710 680 m Hlavni, TV

2 90-105| km/h 630 m 60D m Hlavni, TV

3 50/80| km/h 674 m 645 m Dopravniegjizdna, TV

4 50| km/h 293 m 278 m dopravni, bez TV, pro viakgsV. Karlovice
5 50| km/h 584 m 554 m dopravni, TV

6 40| km/h 283 m m Manipul&ni,bez TV, odstavna
7 50| km/h 445 m 41% m Dopravni, TV

8 40| km/h 2000 m m Manipul&ni, VNVK, bez TV
9 50| km/h 238 m 1im Manipul&ni, TV
lla 40| km/h 69 m Em Manipul&ni, vytazna, TV
11b 40| km/h 128 m Em Manipul&ni, VNVK, bez TV
13a 40( km/h 84 m - m Manipul&ni, VNVK, bez TV
13b 40| km/h 25% m -lm manipul&ni, pro QR Olomouc, bez TV
15 40| km/h 78* m -l m Manipul&ni, bez TV

17 40| km/h 17§ m m Manipul&ni, bez TV
* - mimo garaz

Ohtev vyhybek

Elektrickym olfevem vyhybek budou ogany vSechny vyhybky, které budou
obsluhovany z CDPiBrov (v dopravnim schématu ozeay krouzkem u vyhybky).
Jedna se o vyhybky 1 — 12, 14, 16, 17, 19, 20, 24 — 33, V1.

Zabezpdeni vazby mezi traémi ¥izené taiznymi zpisoby zabezpé&eni
Odjezdy vlak na dirigovanou traVsetin — Velké Karlovice ziflehlé stanice a vjezdy
z dirigované trat do gilehlé stanice budou organizovany dirigujicim disgem a
disp&erem CDP FRerov. Soupravy hlavnich kii vZST Vsetin budou drzeny
technickym z#izenim (nap EZ), gipadré v Uscho¥ u dozorce vyhybek. Podrogn
budeieSeno v nasledujicim stupni dokumentace.

Personalni obsazeni
ZST Vsetin bude obsazena dozorcem vyhybek — pé&rsiquoteba 5, 488.

Trak ¢éni vedeni
Kolejist¢ bude rozdleno do sekci tak, aby byla dopravéhem vyluk omezena

minimalné. Déleni do sekci se navrhuje:

a) kolej¢. 0,
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b) kolej¢. 2,

c) kolejec. 1, 3,
d) kolejec¢. 5, 7,
e) kolgj¢. 9, 11a.

Zabezpdovaci zd&izeni
Stanice bude dalkéwizena z CDP #rov.

8.16.2 VariantyA.2.,,C,D

Varianta C byla pozastavena a neni dale rozpraémzaav

Druha varianta ZST Vsetin vychazi z ugmani kolejidt, kdy hlavni koleje vedou u
ostrovniho nastupi&t Pristup pro cestujici na nastugig podchodem. V tomtorfpad

se gedjizdnou koleji sir Valasské Mezici stava koleg. 4. Ostatni vyznam koleji je
nentnny. Koleje¢. 3 je @edjizdna,é. 6 je utena pro osobni dopravu smvVelké
Karlovice. Koleje¢. 5, 7 jsou uteny pro nakladni vlaky, jez ve stanici manipuluji,
piipadré odwsuji za€z (Mn vlaky).

Kolej ¢. 9 je manipuléni. Dochazi k novému zapojeni DKV. DKV bude wov
obsahovat koleje 201, 202, 203, 205. U kol&je202 bude zdzeni pro zbrojeni
draznich vozidel naftou a vodou. Vzhledem k rozvajsta se rusi nepi@bna téna a
kolej pro dnesni zbrojeni.

Pro manipulaci s vozem, nakladku a vykladku budowrslouzit kolej 10. V prostoru
mezi kolejemi¢. 8 a 10 vznika plocha, kteradwe slouzit pro VNVK, v pipac
zruSeni/zminy zaustni viecky B.F.P Lesy a statky T. Bati, ktera odhge z kolejec. 8
(podrobrji bude ifeSeno v dalSim stupni dokumentace). Kolejd1b, 13a, 15 slouZzi
taktéZ jako VNVK. Pro vozidla SZDC,I00lomouc je utena kolej. 13b.

Kolejiste vliecek na zhlavi sir ValaSské MeZici zastava zapojeno beze gm

Navrhované délky a uZiti koleji v ZST Vsetin

TABULKA KOLEJi

kol.¢. rychlost uz. délka mezi uéel
namezniky | nawstidly
1 90-115| km/h 763 m 738 m hlavni, TV
90-115| km/h 651 m 621l m hlavni, TV
3 50/80| km/h 681 n 651 m dopravniegdjizdna, TV
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4 80| km/h 581 m 551 m dopravniggjizdna, TV
5 50| km/h 597 m 567 m dopravni, TV
6 60| km/h 2600 m 1 m | dopravni, bez TV, pro vlaky smV. Karlovice
7 50| km/h 475 m 43% m dopravni, TV
8 40| km/h 2000 m m Manipul&ni,bez TV, odstavna
9 50| km/h 238 m m Manipul&ni, TV
10 40| km/h 230 m m Manipul&ni, VNVK, bez TV
lla 40| km/h 69 n Em Manipul&ni, vytazna, TV
11b 40| km/h 113 m - m Manipul&ni, VNVK, bez TV
13a 40| km/h 84 n Em Manipul&ni, VNVK, bez TV
13b 40| km/h 43*  m -lm manipul&ni, pro QR Olomouc, bez TV
15 40| km/h 7% ' m -lm Manipul&ni, VNVK, bez TV
17 40| km/h 176 m m Manipul&ni, VNVK, bez TV
* - mimo garaz
Ohtev vyhybek

Elektrickym olfevem vyhybek budou ogany vSechny vyhybky, které budou
obsluhovany z CDPiErov (v dopravnim schématu ozeay krouzkem u vyhybky).
Jedna se o vyhybky 1 — 12, 14, 16, 17, 19, 20, 24 — 33, V1.

Zabezpdeni vazby mezi trabmi Fizené fiznymi zpasoby zabezp&eni
Odjezdy vlak na dirigovanou tiaVsetin — Velké Karlovice zipiehlé stanice a vjezdy

z dirigované trat do @ilehlé stanice budou organizovany dirigujicim dispem a
disp&erem CDP FRerov. Soupravy hlavnich kii vZST Vsetin budou drZeny
technickym z#izenim (nap EZ), gipadré v Uscho¥ u dozorce vyhybek. Podrogn

budeteSeno v nasledujicim stupni dokumentace.

Personalni obsazeni
ZST Vsetin bude obsazena dozorcem vyhybek — pé&rsiquoteba 5, 488.

Trak ¢éni vedeni
Kolejist¢ bude rozdleno do sekci tak, aby byla dopravéhem vyluk omezena

minimalné. Déleni do sekci se navrhuje:
a) kolej¢. 1,
b) kolej¢. 2,
c) kolej¢. 4,
d) kolejec. 3, 5,

e) kolejec¢. 7,9,
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f) kolej¢. 11a.

Zabezpdovaci zd&izeni
Stanice bude dalkéwizena z CDP #rov.

8.1.7 Tratovy Usek Vsetin - Jablinka

V mezistantnim Useku nedochazi k Zzadnymé&ram.

8.1.8 Zelezniéni stanice Jabliinka

Zeleznkni stanice Jabhka Zistava ve stavajici poloze, vyjma nasttipitera jsou

piedsunuta fed odjezdova néstidla snérem do trati. Mvodem posunuti nastugis
smér ValaSské Mezic¢i je snaha fiblizit Zeleznéni dopravu obyvatém. Podchod neni
Ziizen, pro pistup na viyjSi nastupist slouzi Zelezrini prejezd., Novy tarifni bod bude

tireba pojmenovat — v dokumentaci je uvazovano semazlahinka zastavka.

V Zeleznéni stanici, kterd supluje dlouhymi kolejemi ZST e¥s, jsou rizeny 4
dopravni koleje. Délka je shodnd, liSi se pouzgchlosti pojizénych hlavnich koleji.
Konfigurace koleji&t beze zmin etrg zapojeni viéky. Manipula&ni kolej¢. 6 slouzi

s

jako VNVK. Nakladni vlaky stanici projizdi,ffpadré zastavuji z dopravnichiadodu.
Vlaky osobni dopravy stanici projizdi.

Navrhované délky a uziti koleji v ZST Jabhinka
TABULKA KOLEJi —var. A, C, D

kol.¢. rychlost uz. délka mezi Gcel
namezniky nawstidly
1 100/90| km/h 860 m 830 m hlavni, TV
2 100/ 90| km/h 850 m 820 m hlavni, TV
3 50 km/h 860 m 830 m dopravniegjizdna, TV
4 50 km/h 850 m 820 m dopravniggjizdna, TV
6 40 km/h 523 m VNVK, bez TV

Navrhované délky a uZiti koleji v ZST Jabhinka
TABULKA KOLEJi — var. B, B+
kol.¢. rychlost uz. délka mezi Gcel
namezniky  nawstidly

1 130/100 km/h 860 m 830 m hlavni, TV

2 130/100 km/h 850 m 820 m hlavni, TV

3 50 km/h 860 m 830 m dopravniegjizdna, TV
4 50 km/h 850 m 820 m dopravniggjizdna, TV
6 40 km/h 523 m VNVK, bez TV
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Ohiev vyhybek
Elektrickym olfevem vyhybek budou ogany vSechny vyhybky, které budou

obsluhovany z CDP iBrov (v dopravnim schématu ozeay cislem vyhybky
v krouzku). Jmenowuitjde o vyhybky¢. 1, 2, 3, 4, 5, 6, 9, 10, 11, 12, 13, 14.

Personalni obsazeni
Zeleznkni stanice Jabihka nebude obsazena zadnym dopravnimsgarancem.

Trak ¢éni vedeni
Kolejist¢ bude rozdleno do sekci tak, abyébem vyluk byla sjizdna hii lich4,

piipadré suda kolejova skupina. Proto se navrhyjeni koleji do sekci: 1—-3,2 - 4.

Zabezpdovaci z&izeni
Stanice bude dalkéwizena z CDP #rov.

vvvvv

V tratovém Useku se nachazi naklaglist zastavkou Byistka. Zastavka je opravena v
ramci opravnych praci. V navrzeném stavu dojde k&eni nakladiové casti —
manipul&ni kolej ¢. 3 a ok do ni zausihé vigky. Nastupist budou zachovana i s
ohledem na fipravovany pestupni termindl. ZruSeni bylo projedndno kégem a
melo byt v ramci opravnych praci, avSak #vddu nutného uzemniho rozhodnut, k

nému nedoslo.

Ve variantach B, B+ se vzhledem kefwzZce trati neuvazuje (nevhodné GPK).

vvvvv

ZST Valadské Metici je séadovaci stanici a jeji funkceigtava. Nafic variantami je
uvazovana v jediném invariantnifeSeni. Kolejet. 1 a 2 jsou pro tranzitni dopravu,
koleje¢. 4, 6, 8 jsou pro vlaky odBoych trati. Odbaveni tranzitni linky Roznov p.R. —
Hulin se pedpoklada na kolejich. 6, 8, kolejé. 4 bude ufena pro osobni dopravu
smer HostaSovice, Ostrava. Proto je navrhovano nasttupidélce 140 metiru kolejec.

8. Z hlediska budouciho dalkovéltizeni projektant navrhuje rodd castfizenou
dalkow — koleje ¢. 1 — 19, ¢ast mistni¢. 21 — 33 a ostatni #aeni slouzici
k vlakotvorné préaci. Déletstava zapojeno veskeréalové kolejist.

Pristup cestujicich na nastugi&tude prosednictvim stavajiciho podchodu.
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Projektant ponechavé spadovibeze znin. Technologie prace se némi. Viaky snér
Lhotka nad Be&vou, Ostrava a Roznov pod Radio$tmohou odjiz&t piimo ze
smerovych koleji. V sotiasném stavu mohou vlaky také&rdabtinka a Hulin odjizét
piimo ze smrovych koleji. To v novém stavu nebude mozné. Glijegroti snéru
rozpoustni nové zabezmevaci z#izeni neumozni (jsou zakazany). Proto vSechny
vlaky odjizdjici timto smérem budou muset byted odjezdemigstaveny nadkterou

Z koleji ucenych pro nakladni dopravuigstaveni se fize uskuténit prostednictvim
vytazné koleje na jabhkovském zhlavi. Jeéei organizace prac€D Carga, pipadré
jiného uzivatele svazného pahrbku, jestli odbavéaku bude dokoteno na této koleji,
nebo bude viak kompletnpripraven na sirové koleji a pouze iestaven k odjezdu.
Tato znména se bude tykat pouze manigimich a pébéznych nakladnich viak u
tranzitnich vlak se znénou zatZze se postup nemi — tyto viaky i v dneSnim stavu
stoji na dopravni koleji. ProtoZze se do rozpé&eiStoblasti spadovist stavebg
nezasahuje,istava beze zemy i podélny profil spadoviét | nadale se fiedpoklada
vytahovani souprav do vytazné koleje dspn souprav k rozpousti lokomotivou
nezavislé trakce. Délka vytazné koleje bude déRg . Jetieba vzit v Uvahu, Zefgs
tuto vytaznou kolej budou nejenom vytahovany a co&gny soupravy, ale také budou

piestavovany sestavené vlaky zessmnych koleji na odjezdovou kolej.

Potebnost koleji byla prog@tana programem pro vypet stanéni propustnosti.

Pottebny pdéet koleji podle pravipodobné shlukovitosti vldk

statisticka jistota 95% 8

statisticka jistota 99% 9

sz

Navrhované délky a uZiti koleji v ZST Valadské Ma¥i¢i

kol.¢. rychlost uz. délka mezi Gcel
namezniky navéstidly

1 80 km/h 707 m 677 m hlavni

2 80 km/h 671 m 641 m hlavni

3 50 km/h 556 m 526 11 dopravni

4 60 km/h 529 m 499 m dopravni (hlavni)
5 50 km/h 533 m 503 11 dopravni

6 50 km/h 449 m 419 m dopravni (hlavni)
7 50 km/h 444 m 414 11 dopravni

8a 50 km/h 409 m 379 n dopravni
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8b 50 km/h 155 m 92 m dopravni
8c 40 km/h 95 m 92 m dopravni
9 50 km/h 567 m 537 m dopravni
11 50 km/h 673 m 643 n dopravni
13 50/40| km/h 500 m 470 n[n dopravni
15 50/40| km/h 439 m 409 r¢ dopravni
17 50/40| km/h 404 m 374 r¢ dopravni
19 50/40| km/h 388 m 368 m dopravni
21 40 km/h 289 m 269 n dopravni
23 50/40| km/h 534 m 504 m dopravni
25 50/40] km/h 607 m 577 nTu dopravni
27 50/40] km/h 597 m 567 nTu dopravni
29 50/40| km/h 596 m 566 r¢ dopravni
31 50/40| km/h 520 m 490 r¢ dopravni
33 50/40] km/h 524 m 494 m dopravni
10 176 m odstavna, bez TV
10a 96 m odstavna pro gAsner Roznov
pod Radho$m, bez TV
10b 72 m odstavna pro gasnér Roznov
pod Radho$m, bez TV,
10c 86 m odstavna pro Zasnér Roznov
pod Radhogm, bez TV
12 227 m skladistni, bez TV
12 kusa 31 m kusa kolej, odstavna, bez TV
14 40 m| kusé kolej, VNVKielni rampa, bez
TV
16 171 m kusa kolej, VNVK, bez TV
18 161 m kusé kolej, VNVK, mechanizéa
zarizeni pro vykladku, bez TV
20 161 m kusa kolej, VNVK, mechanira
zarizeni pro vykladku, bez TV
33a 29 m kusa kolej, bez TV
vytazna 381 m vytaZzna pro posun ze svazného
svazného pahrbku na kolejé¢. 13-33, TV v
510 m 2
pahrbku celé délce
523 m
vytazna 1220 m| vytazna pro posun na kolejici3-
Ihotecké 33, TV pouze v délce 78m
zhlavi
vytazna 302 m vytazné pro posun na kolejéich
roznovské 10a - 20, bez TV
zhlavi 181 m vytazné pro posun na kolejéich
101 a 102 kolejigtDKV - QV, bez
TV
65 m | vytazna pro posun na kolgjiftkKV
-QV, bez TV
43a 16 m odstavna kolej pro SZDC
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Ohiev vyhybek
Elektrickym olfevem vyhybek budou ogany vSechny vyhybky, které budou

obsluhovany z CDP iBrov (v dopravnim schématu ozeay cislem vyhybky
v krouzku). Jmenowuitjde o vyhybky. 1 — 23, 26 — 30, 32, 36 — 44, 46 — 54, 56, 61, 62
65, 66, 67, 68, 71, 72, 73, 74, 75.

Zabezpdeni vazby mezi traémi ¥izené taiznymi zpisoby zabezpé&eni
Odjezdy vlaki na dirigovanou tiaValaSské Mezi¢i — Roznov pod Radha$h budou
organizovany dirigujicim disgerem a dispgrem CDP Rerov. Soupravy hlavnich
klich vZST ValaSské Me#ici budou drzeny technickym i#aenim (nap EZ),
piipadré v uscho¥ u dirigujiciho disp&era. Podrobgi bude feSeno v nasledujicim
stupni dokumentace.

Personalni obsazeni
Zeleznini stanice Valasské Medli bude ZST Valasské Medii - pohotovostnim
vyprawim — personalni pt¢ba 5, 488, signalistou stailla 1 — pro obsluhu spadowist
— personalni poeba 5,488, signalistou brze@an pro obsluhu spadowst personalni
potreba 3,985. Déle bude Zelesmi stanice obsazena dirigujicim digpeem pro
odbanou tra’ ValaSské Metzici — Velké Karlovice, personalni geba 5,488.

Trak ¢éni vedeni
Kolejist¢ bude rozdleno do sekci tak, abyébem vyluk byla sjizdna hi licha,

piipadré suda kolejova skupina. Proto se navrhyemni koleji do sekci:
a) kolej¢. 8a, 8b, 8c,
b) kolej¢. 6,
c) kolej¢. 4,
d) kolejé. 2,
e) kolejec. 1, 3,
f) kolejec. 5, 7,
g) kolejec. 9, 11,
h) kolejec. 13, 15, 17, 19,

i) kolejec. 21, 23,
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j) kolejec¢. 25, 27, 29, 31, 33,
k) vytazna svazného pahrbku,

[) vytazné Ihotecké + roznovské zhl.

Zabezpdovaci zd&izeni
Stanice bude dalkéwizena z CDP #rov.

vvvvv

Tratovy Usek nedozna zadnych &m

8.1.12 Zelezni¢ni stanice Lhotka nad Beévou
ZST Lhotka nad B&vou jefeSena ve dvou variantach.

8.1.12.1 VariantyA, B,D

Varianty B, B+byly pozastaveny a nejsou dale rozpvavany.

ZST Lhotka nad Bevou bude slouZit pro dopravni Gkony, jako jeedjizani,
kiizovani vlakKi pii mimoradnostech v doprév Konfigurace kolejist zistava
nezneénéna, pouze dochazi k prodlouzeni stanice. Kalejea 2 jsou ptjezdné, koleje
¢. 3, 4 pgedjizdné. Kolejes. 6, 8, 10 slouzi taktéZ jakaamjizdné, odstavné pro kratsi
vlaky a pro vlaky na vigku Deza a.s. ifistup cestujicich na nastugigtodchodem.

Stanice spluje pozadavek na TEN-T. \fipact potreby Ize na fedjizdnych kolejich

odstavit az dva dlouhé nakladni viaky.

Navrhované délky a uziti koleji v ZST Lhotka nad Rvou

TABULKA KOLEJi —var. A, B, D
kol.¢. rychlost uz. délka mezi Gcel
navéstidly
1 135/160( km/h 801 m hlavni, TV
2 | 135/160| km/h 888 m hlavni, TV
3 50| km/h 7700 m dopravnifedjizdna, TV
4 50| km/h 808 m dopravniredjizdna, TV
5 50| km/h 503 m odstavna, manipirg TV
6 50| km/h 640 m dopravnifedjizdna, TV
7 50| km/h 255 m odstavna, maniptig TV
8 50| km/h 571 m dopravnifedjizdna, TV
10 50| km/h 571 m dopravnifgdjizdna, TV
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da 40| km/h 199 m vytazna, TV
6a 40| km/h 39 m Spojovaci na ket DEZA, bez TV
Ohrev vyhybek

V navrhu kolejis¢ now dochazi k ofevu vyhybek. Elektrickym dlevem vyhybek
budou opatny vyhybky¢. 1 — 6, 9 — 13, 14 — 23, které budou obsluhovang2P
Prerov (v dopravnim schématu ozeayislem vyhybky v krouzku).

Personalni obsazeni
ZST Lhotka nad B&ou nebude v cilovém stavu obsazena Zadnym dopnavni
zamestnancem.

Trak ¢éni vedeni
Kolejist¢ bude rozdleno do 3 sekci:

a) koleje¢. 1, 3,5,7,
b) koleje¢. 2, 4, 4a,
c) kolejec. 6, 8, 10.

Zabezpdovaci z&izeni
Stanice bude dalkéwizena z CDP #rov.

8.1.12.2 \Varianta C

Varianta C byla pozastavena a neni dale rozpraeovan

Vyznam Zelezrini stanice bude stejny jako wiegulchozich variantach jen s tim
rozdilem, Ze ze stanice odiuje nova dvoukolejna iplozka pimo do Hranic na
Moraw. V mist stavajici trati istava jednokolejna elektrizovanatir&olejec. 1, 2 a
3 jsou piijezdné, koleje¢. 4 a 6 pedjizdné. Koleje¢. 8, 10 slouzi taktéz jako
piedjizdné, odstavné pro kratSi vlaky a pro vlakyviegku Deza a.s. Nastup&pro
osobni viaky, jedouci po staré trati, jsou u kotejé a 3. U kolej&. 2 se nefedpoklada

aktivni nastupni hranafiBtup na ostrovni nastupigiodchodem.

Stanice spluje pozadavek na TEN-T. \fipact potreby Ize na fedjizdnych kolejich

odstavit az dva dlouhé nakladni viaky.
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Navrhované délky a uziti koleji v ZST Lhotka nad Rvou

TABULKA KOLEJi —var. C
kol.¢. rychlost uz. délka mezi Gcel
navéstidly

1 135/160( km/h 801 m hlavni, TV

2 | 135/160| km/h 888 m hlavni, TV

3 50| km/h 7700 m dopravnifedjizdna, TV
4 50| km/h 808 m dopravniredjizdna, TV
5 50| km/h 503 m odstavna, manipirg TV
6 50| km/h 640 m dopravnifedjizdna, TV
7 50| km/h 255 m odstavna, maniptig TV
8 50| km/h 571 m dopravnifedjizdna, TV
10 50| km/h 571 m dopravnifgdjizdna, TV
da 40| km/h 199 m vytazna, TV

6a 40| km/h 39 m Spojovaci na ket DEZA, bez TV

Ohtev vyhybek

V navrhu kolejis¢ now dochazi k ofevu vyhybek. Elektrickym dlevem vyhybek
budou opatny vyhybky¢. 1 — 6, 9 - 26, které budou obsluhovany z COErd¥

(v dopravnim schématu ozfemy¢islem vyhybky v krouzku).

Personalni obsazeni
ZST Lhotka nad B&ou nebude v cilovém stavu obsazena zadnym dopnavni

zanmestnancem.

Trak ¢éni vedeni
Kolejiste bude rozdleno do 3 sekci:

a) kolej¢. 1,

b) koleje¢. 3,5, 7,
c) kolejec. 2, 4, 4a,
d) kolejec. 6, 8, 10.

Zabezpdovaci zdizeni
Stanice bude dalkéwizena z CDP #rov.
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8.1.13 Zelezni¢ni stanice Polom
Varianta C byla pozastavena a neni dale rozpraémzaav

K dpraw ZST Polom dochazi pouze ve varia. Zmsna konfigurace je nutna pro
odpojeni trati sir Lhotka nad B&ou (nova spojka). Obsluha stanice a rozsah dopravy
je dle R pro tra 270. Navic zde bude stiovana dalkova osobni a nakladni doprava.
Regionalni osobni a nékladni vlaky pojedou po s$téivanow jednokolejné, trati.

Pristup pro cestujici na nastugigtistava stavajici — tj. podchodem.

ZST Polom, ktera4 je sodésti TZK, bude slouzit pro dopravni tkony, jako je
piedjizdEni, kiizovani vlaki pti mimoradnostech v dopray Ze stanice nayodbauje
rychlymi spojkami dvoukolejna tfaktera je naslednzapojena na hranické zhlavi ZST
Lhotka nad Beévou. JelikozZ je stanice kratka a velice zatizem#,i mozné zde odstavit
Zadny vlak.

Usek Hranice na Mora&v— Polom je dnes velice zatizen, coz jesvida vyp@tu
propustnosti. Data byla poskytnuta 026 SZDC. Jedake Gsek dalsi viaky ( 6 paEX,

2 pary R a vlaky dalkové nakladni dopravy), vzhtedee vziistajicimu pétu viaki na

TZK, Usek nepobere. Z tohotéwbdu je varianta C hodnocena jako negativikae.

TK propustnost So K volné trasy

900 120 900 120 | 1440 | 900 | 120
1 230 | 143 | 24,1| 0,35 | 0,37| 0,47 62% | 63% 93 55 9
2 232 145 24,3| 0,38 0,42| 0,53 70% | 71% 85 43 7

Navrhované délky a uZiti koleji v ZST Polom

TABULKA KOLEJi - var. C
kol.¢. rychlost uz. délka mezi uéel
navéstidly
1 130 -160[ km/h 702 m hlavni, TV
2 130 -160| km/h 752 m hlavni, TV
3 120| km/h 633 m hlavni, TV
4 80| km/h 751 m dopravniredjizdna, TV

Ohtev vyhybek
V navrhu kolejis¢ now dochazi k ofevu vyhybek. Elektrickym dlevem vyhybek

budou opaeny vyhybky ¢. 1 — 12, které budou obsluhovany z CDRerév

(v dopravnim schématu ozfemy¢islem vyhybky v krouzku).

118



~Studie proveditelnosti trati Horni Lide¢ st.hr. — Hranice na Moravé"“ A.1.2 Dopravni technologie

Personalni obsazeni
ZST Polom nebude v cilovém stavu obsazena Zadopmadnim zamstnancem.

Trak ¢éni vedeni
Kolejiste bude rozdleno do 4 sekci:

a) kolej¢. 1,
b) kolej¢. 2,
c) kolej¢. 3,
d) kolej¢. 4.

Zabezpdovaci z&izeni
Stanice bude dalkéwizena z CDP #rov.

8.1.14 Odbocka Milotice nad Becvou
Varianty B, B+, C byly pozastaveny a nejsou dalgpracovavany.

Milotice nad Be&vou jsou ve variantach A, B, D.1. pouze zastavkéelvariané D.1.

navic vznikd novy bod — odbka Milotice nad Beévou. Spojky odb&ky jsou na
rychlost 80/ 100 km/h, odlBoa vyhybka na “starou” jednokolejnou tirge také na
rychlost 100 km/h. Ve variantach B+, D.2. je uva@ow s odb&kou, vSechny vyhybky

opateny EQV., Zastavka ma pracovni ozeai Milotice nad B&/ou zastavka.

8.1.14.1 VariantaC

Milotice nad Beévou jsou ve variagt C feSena jako Zelezmi stanice. Jelikoz
jednokolejny usek Hranice na Mokaw Lhotka nad B&ou je dlouhy, vznika
pozadavek vybudovat dopravnu. Vyznam Zel@zinstanice lze spaivat gedevsim
v regionalni dopray pii zpozZzdni a mimdadnosti v doprai ,Starou” tra’ Ize vyuzit
taktéZ jako objizdnou pro dalkové osobni viaky kladni dopravu. Zde je vSak nutno
zminit, Ze stanice neumidje fadné kizovani vlaki, osobni vlak bude vzdy na svém
odjezdu naruSen jizdou protijedouciho viaku (indériiZzovani). Pokud nepojede
osobni vlak, Ize ,starou” tfavyuZzit i jinym vlakem. Nékladni vliaky stanici pibgl,
piipadré zastavuji z dopravnichidodi. Dalkové vlaky stanici projizdi, osobni vlaky

zastavuji pro vystup a nastup cestujicich.
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Navrhované délky a uziti koleji v ZST Milotice nadBetvou

TABULKA KOLEJi —var. C
kol.¢. rychlost uz. délka mezi ucel
navéstidly
1 120| km/h 207 m hlavni, TV
50| km/h 208 m fedjizdna, TV
Ohtev vyhybek

V navrhu kolejis¢ now dochazi k ofevu vyhybek. Elektrickym dlevem vyhybek
budou opatny vyhybkye¢. 1, 2, které budou obsluhovany z CDierBv (v dopravnim
schématu ozri@ny ¢islem vyhybky v krouzku). Ve variahtD.1.. olfevem vyhybek
opateny vyhybkye. 1, 2, 3, 4, 5.

Personalni obsazeni
ZST nebude v cilovém stavu obsazena zadnym dojpnezemgstnancem.

Trak ¢éni vedeni
Kolejist¢ bude rozdleno do 2 sekci:

a) kolej¢. 1,
b) kolej¢. 3.

Zabezpdovaci z&izeni
Stanice bude dalkéviizena z CDP #erov. Stej tak ve variant D.1. provoziizen

dalkow.

8.1.15 Zelezniéni stanice Hranice na Moravé mésto

Hranice na Mora¥ mésto je ve variantach A, B pouze zastavkou. Ve wédich B+,

D.2. neni s bodem uvazovano.

Varianty B, B+, C byly pozastaveny a nejsou dalgpracovavany.

8.1.15.1 VariantyC, D.1.
Hranice na Mora¥ mésto jsou ve variantach C, D.deSeny jako Zelezémi stanice s
dvémi vnejSimi néstupisti. Astup na & piimo z nésta. Vyznam Zelezémi stanice Ize
spatovat pedevSim v regionalni dopravpii zpoZzdni a mimdadnosti v doprayv
.Starou” tra’ Ize vyuzit taktéz jako objizdnou pro dalkové odoblaky a nakladni

dopravu. Zde je vSak nutno zminit, Ze stanice neximje fadné kizovani dlouhych
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vlaki, osobni vlak bude vZzdy na svém odjezdu naruSetoyizrotijedouciho vlaku
(interval KiZovani). Pokud nepojede osobni vilak, lze ,startnaf vyuZzit i jinym

vlakem.

Pro vlaky dalkové dopravy, ifipadré kratSi nakladni vlaky, lze pouzit i tuto
jednokolejnou tré (nag. pii vylukach). Ztohoto dvodu byla pro¥fena moznost
prodlouzeni uzitné délky stamich koleji Zelezrini stanice Hranice na Mor&wnésto
na 550 metr. Tato délka umoznirgdné” Kizovani vlaki (vyjma dlouhych nakladnich
vlaka délky 740 m)PiesnéreSeni Zeleziéni stanice bude ugfesréno v dalSim stupni

dokumentace.

Navrhované délky a uziti koleji v ZST Hranice na Mravé mésto

TABULKA KOLEJi —var. D.1.
kol.¢. rychlost uz. délka mezi ucel
navéstidly
1 75| km/h 181* m hlavni, TV
2 50| km/h 181* m fedjizdna, TV

* _ alternativniteSeni ZST p#ta s uZiténymi délkami dopravnich koleji 550 m&tmezi

nawstidly

Ohtev vyhybek
V navrhu kolejis¢ now dochazi k ofevu vyhybek. Elektrickym dlevem vyhybek

budou opatny vyhybkye¢. 1, 2, které budou obsluhovany z CDierBv (v dopravnim
schématu ozri@ny¢islem vyhybky v krouzku).

Personalni obsazeni
ZST nebude v cilovém stavu obsazena zadnym dojpnezemgstnancem.

Trak ¢éni vedeni
Kolejist¢ bude rozdleno do 2 sekci:

c) kolej¢. 1,
d) kolej¢. 3.

Zabezpdovaci z&izeni
Stanice bude dalkéwizena z CDP #rov.
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8.1.16 Tratovy usek Lhotka nad Be¢vou — Hranice na Moravé
Na tomto Useku jgeSeno 6iznych variant.
Varianty B, B+, C byly pozastaveny a nejsou dalgpracovavany.

Varianty BP, A.1, A.2 jsou totozné a vedou ve sfi@igpoloze. Zelezrni stanice
Hranice na Mora¥ mésto a Hustop& nad Bévou jsou zruseny, nahrazeny zastavkou.

Ze zastavky Spky vznika Zeleznrini stanice.

Varianta B vychazi z fedchozich, ale navic obsahuje #vadu poteby zvySeni

rychlosti grelozku v Gseku Teplice nad Bou — Spkky.

Varianta B+ z Hranic na Moravvede po nové igloZzce do odhiky se zastavkou
Milotice nad Bévou, kde se napoji na stavajicittralranice na Moravmesto, Teplice
nad Beévou, Cernotin, Spiky jsou zruSeny, obsluha zajisga MHD Hranice na
Moraw. V této variant zistava zapojen vi&ovy areal v oblasti odlitty Skalka —

piedevsim vigka Cement Hranice.

Varianta C vede z Hranic na Mogapies Polom, odhiku Vysoka do Lhotky nad
Bec¢vou. Osobni regionalni doprava je vedena po “stérai. Na trati vznikd nova
Zeleznéni stanice Milotice nad Bgou, ZST Hranice na Moraumésto dozna zrnu v
konfiguraci kolejis¢. Odba@eni na viékovy areal (Cement Hranice, Tondach) z
jednokolejné trati. Na odldoe Vysoka dochazi ke spojeni s othmu+zastavkou
Jesenik nad Odrou. Tim nam vznika jakysi trojutkelRolom — odb&ka Vysoka —
odbatka+zastavka Jesenik nad Odrou. Sklon trati Polobhetka nad Bévou je dle
podélného profilu je 1%.. Tento sklon pekona nakladni vlak, jehoZz normativ bude
1500 tun. B dvojici elektrickych hnacich vozidel Ize uvazovahormativem az 2400
tun (vypaiet proveden na hnaci vozidiady 163, v fipac pouZziti no¥jSich vozidel,

bude normativ vyssi).

Ve variant D.1. z Hranic na Moravvede no¥ dvoukolejna pelozka do Milotic nad
Becvou, kde se napoji na stavajicittrad/e stavajici stap z Hranic na Mora¥ do
Milotic nad Be&vou vede no¥ pouze jednokolejna traTato tr& bude mit vyznam
predevsim v regiondlni osobni dop¥a\AvSak bylo pro¥iena moznost prodlouzeni
uzitné délky koleji v ZST Hranice na Mogamésto. Z tohoto @vodu taktéZ tato tra
zvladneradre proveést vliaky dalkové dopravyfipadré kratSi nakladni vliaky (do délky
550 m). Vyuziti pedevsim regionalni osobni dopravou. V ZST HramaeMoraw
bude provedena rekonstrukce kolgji¥ddba@eni na odbéce Skalka zachovano.
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Varianta D.2. je vedena v nové poloze do Milotid f&eivou, kde se napoji do stavaji
polohy trati 280. Rvodni tra’ bude od odhbtky Skalka do Milotic nad Be&/ou zruSena.
Obsluhu v mist zruSené trati provede MHD Hranice na MaraVe variant D.2.
vznika nova pelozka — jeji sklon je ¥&. Tento sklon pekona nékladni vlak, jehoz
normativ bude 1500 tun. P dvojici elektrickych hnacich vozidel Ize uvaZzovat
s normativem az 2400 tun (v proveden na hnaci vozidiady 163, v pipadt

pouziti nowjSich vozidel, bude normativ vyssi).

8.1.17 Zelezni¢ni stanice Spicky

Pro lepSi komplexnieSeni celého Useku byla ve variantach A a B (vimpanavrZzena
cca v fili cesty mezi Hranicemi na Mor&wa Lhotkou nad B&vou nova stanice Sgky.
Stanice bude vybavena hlavnimi kolejemi, 2 a demi predjizdnymi kolejemt. 3, 4.
Ostrovni néastupist délky 140 meftr je umiséno mezi hlavnimi kolejemi, fstup
cestujicich podchodem. Nastupisvznika pouze ve variantach A.l., A.2.1., B.
Ve variang A.2.2. neni Bizeno, Spiky proto budou pouze vyhybnou. Pro vlaky relace
Hranice na Mora¥ — Lhotka nad B&/ou je jako pedjizdna koleg. 3, vjezd rychlosti
80 km/h. Pro opany sn®r jizdy je jako pedjizdna koleg. 4, vjezd na tuto kolej @p
rychlosti 80 km/h.

Tarifni misto #Astava i ve variantach C, D.1., kdy 8pi nemaji kolejové rozitveni a
jsou pouze zastavkou. Ve variantdch B+ a D.2..eseastavkou neuvazuje, je zruSena

(prelozka trati).

Navrhované délky a uZiti koleji v ZST Spiky

TABULKA KOLEJI —var. A, B
kol.¢. rychlost uz. délka mezi uéel
namezniky nawstidly
1 100/135| km/h 83( m 80D m hlavni, TV
2 100/135| km/h 830 m 80D m hlavni, TV
3 60/80| km/h 830 ni 800 m igdjizdna, TV
4 80/60| km/h 830 m 800 m fedjizdnd, TV
Ohrev vyhybek

Elektrickym olevem vyhybek budou ogany vyhybky¢. 1 - 12, které budou
obsluhovany z CDP iBrov (v dopravnim schématu ozeay cislem vyhybky

v krouzku).
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Personalni obsazeni
Obsazeni Zelezéni stanice se néekava.

Trak ¢éni vedeni
Kolejiste bude rozdleno do 2 sekci:

a) kolejec. 1, 3,
b) kolejec. 2, 4.

Zabezpdovaci zdizeni
Stanice bude dalkéwizena z CDP #rov.

8.1.18 Zelezniéni stanice Hranice na Moravé

ZST Hranice na Moravje zpracovana v&kolika variantach. Vzhledem k tomu, Ze
stanice lezi na 2. a 3. tranzitnim koridoru, jededo nejvyznamijSi stanici na celém
tra’ovém Useku co do ptu odbavenych viak Zeleznéni stanice v ramci modernizace
TZK neprosla Gpravami, vyjma Gprav hlavnich kokejil a 2. Zmény v konfiguraci

kolejist jsou taktéz dany zidodu vystavby terminalu autobusové dopravy.

Cilem projektanta je fipravit navrh dispoziniho feSeni kolejidt stanice, které bude
svym rozsahem vyvazené pro osobni i nakladni dopraa sefici, Ze pro Zelezini

stanici invariantnfeSeni, které je upravovano v zavislosti na zaistati 280.

Vzhledem k tomu, Ze v Zelezni stanici zastavujeétSina osobni dopravy,f@dnosti
bylo zachovat co ne§tSi dopravni program oproti vySSim rychlostem \ekmiém
propojeni. Stanice je prostorbwelice omezena. Rychlost 50 km/h. ktera je éov
poZzadovana a je minimalni, nam vigemeérg meéni konfiguraci zhlavi, fipadré celé

Zeleznéni stanice.

Ve vSech variantachigtava zachovano kolejit dnes zn&né kolejes. 25 a 35. Ve
variantach jsou vSak zéeny 1izre, vzhledem k p&tu koleji. Na tomto kolejisti bude
probihat sestava nakladnich viggro vieeku Cement Hranice, zarovdudou pro tyto
vlaky slouzit jako vjezdova kolej. Dale na tomtoléjiti bude probihat manipulace
s vozyl/(givéSeni, od¥Seni) na vlaku, sestava viakpod. Ve stanicitstane zachovana
vlakotvorna ¢innost. Je vSak &ci dopravce, jaké ukony a vjakém rozsahu bude

v Zeleznéni stanici vykonavat.

Vlakova doprava bude v ramci TZK vedena po hlavriotejich &. 1, 2, vyjimkou

Mriviw s

budou vlaky, které budouiedjizdny rychlejSimi ¢i dopravré dilezitgjSimi viaky.
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Vlaky odbané trati budou muset vjetfipadré odjet, snizenou rychlosti. Pokud tomu
nebude branit dopravni situace, je vhodné, aby weksndru DrahotuSe vijizd
nesnizenou rychlosti na kokej1 a nasledhodjizdl podle rychlosti na n&stidle. Pro
vlaky opa&ného smiru je vhodné, aby vlak vjelimo na kolejé. 2 sniZzenou rychlosti a

nasleds odjizc&l prfimym snérem.

V piipact regionalni osobni dopravy je situace jina, odbawdaki je patrno z
navrhovaného planu obsazeni koleji. Osobni regmndbky budou tranzitni, vyjma
osobnich vlak z Ostravska. Ty budou uk&eny v Zelezrini stanici Hranice na Mor&v
vzdy v sedle. Odbaveni keéigich viaki bude probihat na 1. nastupisti u vypravni
budovy, vlak na obrat nebude blokovat hlavni koleje

Pro zjednodusSeni celé situace slouzi nasledupaika:

Zpracovana Resena varianta

varianta

BP Stavajici stav

All Stavajici stav

A.l.2. Dle A.2., ve stednic¢asti kolejis€ redukce rozsahu rekonstrukce
A.2.1.

A2.2. Rekonstrukce tét celé ZST

B

B+ Identicky s D.2.

C Témet stavajici konfigurace — reko nastup@svyhybek liché skupiny
D.1. Konfigurace A.2. + dopkni odb@&eni jednokolejné trati

D.2. Konfigurace A.2. + Uprava zhlavi pro & Cement Hranice

Propustnost dopravnich koleji byla proéfiana programem pro vypet stanini

propustnosti. Protokol uloZen vilphovécasti DT.

Potebny péet koleji podle pravtpodobné shlukovitosti viak
statistickd jistota 95% 7
statistickd jistota 99% 8

8.1.18.1 VariantyBP, A.1.1.
Varianty BP, A.1.1. jsou shodné se stavajicim stawee stanici nedochazi k zadnym

Gpravam.
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8.1.18.2 VariantyA.1..2,A.2.,B
Varianta B byla pozastavena a neni dale rozpraémav

Varianta A.1.2. vychazi z ipdpokladu, Ze ze stanice Hranice na Mérdude

dvoukolejna tré 280 odbdovat ve stavajici poloze.

DopravniieSeni poita pro osobni dopravu s prostorem novych kadefi, 2, 5, 7, 11,
pro nakladni dopravu s kolejemii 3, 4, 6, 8, 9, 19, 21 dopravnimi a dalSimi kotgje
manipul&nimi. Dale kolejové propojeni jest navrhovano nahtgst 50 (60) km/h.
V navrhovaném stavu dochazi ke zruSeni kotefe kde se v uvolném prostoru
rozSkuje ostrovni nastupitse stavajicim podchodem. Nastupifg now situovano
mezi kolejec. 5 a 7. Dale se rusSi kol&j 5a.

Koleje ¢. 1 a 2 jsou weny pro vliaky hlavni koridorové tratVlaky po koleji projedou,
piipadré zastavi pro nastup a vystup cestujicich. Kotejé, 6 jsou pedjizdné koleje
hlavni trati a slouzi pro nakladni viaky. Kol&j 8 + 8a s délkou 810 maétrje

piedjizdnou koleji pro dlouhé nékladni vlaky. TutdefosSak vyuZiji pouze viaky ze

smeru Polom, od Hranic na Morawmésto neni mozno realizovat kolejové propojeni.

Koleje ¢. 5 a 7 jsou ufeny pro vlaky relace Hranice na Mogamésto — DrahotuSe a
zpet. Projizdjici vlaky, pipadre vliaky dalkové dopravy mohou vyuzZitimo koleje
¢.1 a 2, pokud tomu nebude branit doprava tradmwtrkoridoru. Vzdy vSak vlak
odbané trati projede jedno zhlavi sniZzenou rychlostleke. 9 ma vyznam iedjizdné
koleje pro odbénou tra. Kolej ¢. 11 +11b, &koliv je opatena nastupisin, ma
vyznam také jako fedjizdna. Svou délkou 800 mitumoziuje predjeti nakladniho
vlaku. Na tuto kolej v8ak Ize vji#d odjizct pouze po DrahotuSské spojce. Jinak jeji
vyznam spoéiva vtom, Ze na této koleji budou v sedle obraosbbni vlaky

z Ostravska., Porpstupu z ValaSska a Olomoucka vlak odjizdi ra Ostravsko.

Koleje ¢. 19 a 21 jsou dopravnimi, jejich vyznam budedevsim u vlak pro vieku
Cement Hranice, pro vlaky manipulujici ve staniéin(vlaky), gipadré vlaky
projizcjici. Tyto koleje nemaji Uplny dopravni programnhede mozna jizda z/ do
ZST Polom. Bleni cestovymi n&sstidly u nastupnich hran se vzhledem ke konceptu
dopravy nepedpoklada, avSak v dalSim stupni dokumentacdpag znmeny konceptu

dopravy lze n&sstidla doplnit.

Manipul&ni kolej ¢. 27 no¥ bude dopravni kolef. 21 a dopravni kolef. 25 now

precislovana na. 19. Kolej¢. 23 je zruSena, kolgj. 21 véasti zruSena a §asti now

126



~Studie proveditelnosti trati Horni Lide¢ st.hr. — Hranice na Moravé"“ A.1.2 Dopravni technologie

7 vz

jako manipuléni ¢islo kus&. 17. Dochazi ke z#émé konfigurace maniputaich koleji.
Vznikaji nové manipukni koleje. Kolej¢. 13a slouzi jako odstavnd kusa kolej pro
hnaci vozidla (pedevSim pro posunovaci lokomotivu). Kolgel3b, 15 slouzi jako
VNVK (¢elné-bocni rampa), kolejc. 17 lze pouzit pro odstavovani hnacich vozidel
motorové trakce. Kolejé. 101 a 102 vznikaji n@vjako kolejis¢ SZDC QR Olomouc.

U nich bude #izena manipukani plocha. Koleje sir Hranice na Mora¥ mésto now

znaeny jako koleje 5a, 7a.

Ve stanici Astavaji zachovany kolejé. 49, 51, 53 pro odstaveni vozové zalohy
atralkéniho obvodu stanice. Posun z manipalah koleji bude provamh prevazri do
vytazné koleje¢. 19v, gipadré koleji 5a, 7a. Napojeni wWek do stanice istava

zachovano.

Navrhované délky a uZiti koleji v ZST Hranice na Mravé

TABULKA KOLEJI
kol.¢. rychlost uz. délka mezi uéel
namezniky | nawstidly

1 110/140| km/h 80% m 776 m hlavni (Pre>Ova)
2 110/140| km/h 814 nj 774 I hlavni (Ova>Pre)
3 50| km/h 752 m 722 m dopravni
4 50| km/h 708 m 668 m dopravni
5 60| km/h 6200 m 500 m hlavni (Vse>Olc)
6 50| km/h 670 m 640 m dopravni
7 60| km/h 499 m 439 m hlavni (Olc>Vse)
8 50| km/h 675 m 635 m dopravni

8a 50| km/h 115 m 110 m dopravni

8+8a 50| km/h 830 m 810 m dopravni
9 50| km/h 500 m 470 m dopravni
11 50| km/h 511 m 491 m dopravni

11+1la 50, km/h 829 800 m dopravni

13a 40| km/h 65 m Fm manipul&ni

13b 40| km/h 112 m Fm Manipul&ni, VNVK, bez TV
15 40| km/h 38 m m Manipul&ni, VNVK, bez TV
17 40| km/h 310 m m Manipul&ni, VNVK, bez TV
19 50| km/h 497 m 467 m dopravni

21 50| km/h 511 m 481 m dopravni

23 40| km/h 301 m m manipul&ni

19v 40| km/h 345 m N kusa, vytazna kolej, TV
49 40| km/h 240 m N kusa odstavna kolej, bez TV
51 40| km/h 300 m N kusa odstavna kolej, bez TV
53 40| km/h 202 m N kusa odstavna kolej, bez TV

127



~Studie proveditelnosti trati Horni Lide¢ st.hr. — Hranice na Moravé"“ A.1.2 Dopravni technologie

101 40| km/h 93 m m | Manipul&ni, pro &ely SZDC, bez TV
102 40| km/h 114 m L m | Manipula&ni, pro &ely SZDC, bez TV,
Ohtev vyhybek

Elektrickym olfevem vyhybek budou ogany vyhybky¢. S1 — S5. Dale budou EOV
opateny vyhybky 1 — 21, 23, 24, 29, 30, 32, 37, 38489 (v dopravnim schématu
oznaenycislem vyhybky v krouzku).

Personalni obsazeni
Stanice #astane i po rekonstrukci obsazena pohotovostnimawpn.

Trak éni vedeni
Kolejist¢ bude rozdleno do 8 sekci:

a) kolejc¢. 1,

b) koleje¢. 2, 4,

c) kolejec. 6, 8, 8a,

d) kolejec. 3,5,

e) kolejec¢. 7,9,

f) kolejec. 11, 11a,

g) koleje¢. 19, 19v, 21.

Zabezpdovaci z&izeni
Stanice bude dalkeéwizena z CDP #rov.

8.1.18.3 Varianta B+
Varianta B+ byla pozastavena a neni déle rozpragma

Varianta B+ vychazi zipdpokladu, Ze ze stanice Hranice na Mérawde dvoukolejna
trat 280 odbdovat v nové poloze, stavajici frebude opu$ha. Zistane pouze

zachovana vigka Cement Hranice fipadré vliecka Tondach.

DopravniieSeni poita pro osobni dopravu s prostorem novych kadefi, 2, 5, 7, 11,
pro nakladni dopravu s kolejemii 3, 4, 6, 8, 9, 19, 21 dopravnimi a dalSimi kotgje

manipul&nimi. Kolejové propojeni je navrhovano na ryche8t(60) km/h.

Koleje ¢. 1 a 2 jsou weny pro vliaky hlavni koridorové tratVlaky po koleji projedou,
piipadré zastavi pro nastup a vystup cestujicich. Kotejd, 6 jsou pedjizdné koleje
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hlavni trati a slouzi pro nakladni viaky. Kol&j 8 + 8a s délkou 810 maétrje
piedjizdnou koleji pro dlouhé nékladni vlaky. TutdefosSak vyuZziji pouze viaky ze
smeru Polom, z nové ielozky trati od Milotic nad B&ou neni mozZno realizovat

kolejové propojeni.

Koleje ¢. 5 a 7 jsou ufeny pro viaky relace Hranice na Motav DrahotuSe a zp
Projizasjici vlaky, pripadre vliaky dalkové dopravy mohou vyuZitimo koleje¢. 1 a 2,
pokud tomu nebude branit doprava na vlak jedoudirgazitnim koridoru. Vzdy vSak
vlak odb@né trati projede jedno zhlavi sniZzenou rychlostbleK¢. 9 ma vyznam
piedjizdné koleje pro tfasmer Milotice nad Bévou. Kolej ¢. 11 +11b, &koliv je
opaftena nastupi8m, ma vyznam také jakoigdjizdna. Svou délkou 800 mietr
umoziuje predjeti nakladniho viaku. Na tuto kolej vSak Izez&kt/ odjizdit pouze po
Drahotusské spojce. Jinak jeji vyznamdpa v tom, Ze na této koleji budou ukemy
v sedle osobni vlaky z Ostravska, strojvedottejde na druhé stanowSa po pestupu
z ValaSska a Olomoucka vlak odjizdézpa Ostravsko.

Koleje ¢. 19 a 21 jsou dopravnimi, jejich vyznam budedevsim u vlak pro vieku
Cement Hranice, pro vlaky manipulujici ve stani€n(vlaky), gipadré vlaky
projizdsjici. Na tyto koleje vSak neni mozna jizda valkelace Polom — DrahotuSe a
obraces. Deleni cestovymi nasstidly u nastupnich hran se vzhledem ke konceptu
dopravy nepedpoklada, avSak v dalSim stupni dokumentacédpag znmeny konceptu

dopravy lze nasstidla doplnit.

Manipul&ni kolej ¢. 35 no¥ bude dopravni kolef. 21 a dopravni kolef. 25 now
piecislovana na. 19. Kolej¢. 23 je zruSena, kolgj. 21 vcéasti zruSena a §asti now
jako manipulani ¢islo kusée. 17. Jeji vyuziti bude jako VNVK, jelikoz lezfimo u
nakladis¢. Dochazi ke zwrn¢ konfigurace maniputanich koleji. Vznikaji nové
manipul&ni koleje. Kolej¢. 13a slouzi jako odstavna kusa kolej pro hnacidiaz
(predevSim pro posunovaci lokomotivu). Kolgjel3b, 15 slouzi pro VNVKelne-
boc¢ni rampa), koleg. 17 Ize pouzit pro odstavovani hnacich vozidelommté trakce.
Koleje ¢. 101 a 102 vznikaji navjako kolejis¢ SZDC QR Olomouc. U nich bude
ziizena manipukni plocha. Kolej srér viecka Cement Hraniceistava zapojena jako

dopravni kolej. Jizdy na wku budou probihat jako v séasném stavu.
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Ve stanici Astavaji zachovany kolejé. 49, 51, 53 pro odstaveni vozové zalohy
atralkéniho obvodu stanice. Posun se z maniitzh koleji bude provaa prevazié do

vytazné kolej&. 19v.

Navrhované délky a uZiti koleji v ZST Hranice na Mravé

TABULKA KOLEJI
kol.¢. rychlost uz. délka mezi Gcel
namezniky | nawstidly
1 110/140] km/h 805 m 779 hlavni (Pre>Ova), TV
2 110/140] km/h 814 m 774 m hlavni (Ova>Pre), TV
3 50| km/h 752 m 7220 m Dopravni, TV
4 50| km/h 708 m 668 m dopravni, TV
5 60| km/h 620 m 590 m hlavni (Vse>Olc), TV
6 50| km/h 670 m 640 m dopravni, TV
7 60| km/h 499 m 439 m hlavni (Olc>Vse), TV
8 50| km/h 675 m 635 m dopravni, TV
8a 50| km/h 115( m 119 m dopravni, TV
8+8a 50| km/h 830 m 810 m dopravni, TV
9 50| km/h 500 m 470 m dopravni, TV
11 50| km/h 511 m 491 dopravni, TV
11+11a 50 km/h 829 m 800 m dopravni, TV
13a 40( km/h 65 m -l m Odstavna pro M, bez TV
13b 40| km/h 112 m -l m VNVK, Odstavna pro M, bez TV
15 40| km/h 38 m -l m Odstavna, VNVK, bez TV
17 40| km/h 3101 m -l m Odstavna, VNVK, bez TV
19 50| km/h 4971 m 467 m Dopravni, TV
21 50| km/h 511 m 481 m Dopravni, TV
23 40| km/h 301 m -l m Manipul&ni, bez TV
19v 40| km/h 345 m -l m kusa, vytazna kolej, TV
49 40| km/h 240 m -l m kusa odstavna kolej, bez TV
51 40| km/h 300 m -l m kusa odstavna kolej, bez TV
53 40| km/h 2021 m -l m kusa odstavna kolej, bez TV
101 40| km/h 93| m -| m | Manipulani, pro &ely SZDC, bez TV
102 40| km/h 118 m -[ m [ Manipulani, pro &ely SZDC, bez TV
Ohtev vyhybek

Elektrickym olfevem vyhybek budou ogany vyhybky¢. 1 — 19, 22, 23, 24, 26, 27,
32, 33, 35, 40, 41, 44 — 62. Jedna se o rozhodngbky, které budou obsluhovany z

CDP Rerov (v dopravnim schématu ozeayc¢islem vyhybky v krouzku).

Personalni obsazeni
Stanice #astane i po rekonstrukci obsazena pohotovostnimawpn.
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Trak ¢éni vedeni
Kolejiste bude rozdleno do 8 sekci:

a) kolej¢. 1,

b) koleje¢. 2, 4,

c) kolejec. 6, 8, 8a,

d) kolejec. 3, 5,

e) kolejec¢. 7, 9,

f) kolejec. 11, 11a, 13a,
g) kolejec¢. 19, 19v, 21.

Zabezpdovaci zd&izeni
Stanice bude dalkéwizena z CDP #rov.

8.1.184 VariantaC

Varianta C byla pozastavena a neni dale rozpraémzaav

DopravniieSeni poita pro osobni dopravu s prostorem novych kadefi, 2, 7, 9, 13,
pro nékladni dopravu s kolejemi 3, 4, 5, 6, 11, 19, 21 dopravnimi a dalSimi leigj
manipul&nimi. Dale kolejové propojeni jest navrhovano nehigst 50 km/h. Varianta
C vychazi z pedpokladu, Ze ze stanice Hranice na Méraude dvoukolejna tta280
soutasti trati 270 az do ZST Polom, odkud o#lbemsr Lhotka nad B&vou. Stavajici
trat’ bude pouze jednokolejna. Odiemi na Odbéce Skalka bude zachovano.

Usek Hranice na Mora&v— Polom je dnes velice zatizen, coZ jesvida vyp@tu
propustnosti. Data byla poskytnuta 026 SZDC. Jedake Gsek dalsi viaky ( 6 paEX,
2 pary R a vlaky dalkové nékladni dopravy) Usekobepe. Z tohotoilvodu je varianta

C hodnocena jako negativniugaz.

TK propustnost So K volné trasy

900 120 900 120 | 1440 | 900 | 120
1 230 | 143 | 24,1 0,35 0,37| 0,47 62% | 63% 93 55 9
2 232 | 145 24,3] 0,38 | 0,42 0,53 70% | 71% 85 43 7
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DopravniieSeni poita pro osobni dopravu s prostorem novych kaefi, 2, 7, 9, 13,
pro nékladni dopravu s kolejemi 3, 4, 5, 6, 11, 19, 21 dopravnimi a dalSimi leigj

manipul&nimi. Kolejové propojeni je navrhovano na ryche8t(60) km/h.

Koleje ¢. 1 a 2 jsou uweny pro vSechny vlaky relace Polom — DrahotuSe a&rep
Vlaky po koleji projedou, fipadré zastavi pro nastup a vystup cestujicich. Kaolejé,
6 jsou gedjizdné pro nakladni vlaky $mDrahotuSe. Pro opay sner jizdy Ize jako
piedjizdné pedpokladat kolej&. 3, 5, 11, pipadré kolej ¢. 13. Koleje¢. 7 a 9 jsou
uréeny pro regionalni osobni viaky Olomoucko — Valasskolej¢. 13 bude vyuzivana

v sedle koriicimi vlaky z Ostravska tak, aby vlak neblokovavmi dopravni kole;.

Dlouhy nékladni viak ve stanici Ize odbavit poueespéru Drahotuse. Vlak, jedouci po
4. TK, zastavi v bezgeé vzdalenosti v ZST Hranice na Mogapied odjezdovym
nawstidlem ( 9., 11., fipadré 13. stanini kolej). Konec vlaku #stane na vyhybkach
43, 45, 52 gipadre 56. Timto stanim vSak neni nikterak omezen prqw@zlavnich
kolejich. Zastaveni vlaku, blokujici vijezdové zhlase vSak nedopotuje, jelikoz
shiZzuje dopravni program v daném okamziku. Tentsabp jizdy Ize uskutait pouze

z/do Drahotusské spojky.

Déleni cestovymi n&sstidly u nastupnich hran se vzhledem ke konceptorady
nep'edpoklada, avSak v dalSim stupni dokumentacépag zmény konceptu dopravy

lze nastidla doplnit.

Manipulani kolej ¢. 35 no¥ bude dopravni kolej. 21 a dopravni kole§. 25 now
piecislovana na. 19. Kolej¢. 23 je zruSena, kolgj. 21 vcéasti zruSena a §asti now
jako manipulani ¢islo kusac. 17. Jeji vyuziti bude jako VNVK, jelikozZ leziimo u
nakladis¢. Dochazi ke zrn¢ konfigurace maniputaich koleji. Vznikaji nové
manipul&ni koleje. Kolej¢. 13a slouzi jako odstavna kusa kolej pro hnacidiaz
(predevSim pro posunovaci lokomotivu). Kolegjel3b, 15 slouzi pro VNVK&elne-
bo¢ni rampa), koleg. 17 Ize pouzit pro odstavovani hnacich vozidellejo:. 101 a
102 vznikaji no¥ jako kolejis¢ SZDC QR Olomouc. U nich budefizena manipukni

plocha
Koleje 19, 21 nemaji Uplny dopravni program, netd mozna jizda z/ do ZST Polom.

Ve stanici Astavaji zachovany kolejé. 49, 51, 53 pro odstaveni vozové zalohy
atralkéniho obvodu stanice. Posun se z maniitzh koleji bude provaa prevazié do

vytazné kolej&. 19v.
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Navrhované délky a uziti koleji v ZST Hranice na Mravé

TABULKA KOLEJi

kol.¢. rychlost uz. délka mezi Gcel
namezniky nawstidly

1 110/140| km/h 763 73B m hlavni (Pre>0Ova), TV

2 110/140| km/h 761 m 73 m hlavni (Ova>Pre) , TV

3 50| km/h 8960 m 866 dopravni, TV

4 50| km/h 7060 m 676 m dopravni, TV

5 50| km/h 737 m 70T m dopravni, TV

6 50| km/h 699 m 669 ni dopravni, TV

7 50| km/h 737 m 70T nf hlavni (Olc>Vse) , TV

8 40| km/h 354 m im Manipul&ni, bez TV

9 50| km/h 6300 m 630 ni hlavni (Vse>Olc) , TV

11 50( km/h 459 m 429 ni dopravni, TV

13 50( km/h 459 m 429 ni dopravni, TV
13b 40| km/h 112 m - m VNVK, Odstavna pro Lv, bez TV
15 40| km/h 38 m m Odstavna, VNVK, bez TV

17 40| km/h 310 m m Odstavna, VNVK, bez TV

19 50( km/h 4971 m 467 Dopravni, TV

21 50( km/h 511 m 481 Dopravni, TV

23 40| km/h 30 m m Manipul&ni, bez TV
19v 40| km/h 444 m m kusa, vytazna kolej, TV

49 40| km/h 240 m m kusa odstavna kolej, bez TV
51 40| km/h 300 m m kusa odstavna kolej, bez TV
53 40| km/h 202 m m kusa odstavna kolej, bez TV
101 40 km/nh 93 m m | Manipula&ni, pro &ely SZDC, bez TV
102 40 km/nh 114 m L m | Manipul&ni, pro &ely SZDC, bez TV
Ohtev vyhybek

Elektrickym oltevem vyhybek budou ogeny vyhybkyé¢. S1, 1 — 10, 11, 12, 13, 16 —
19, 21 - 25, 35, 40 — 56. Jedna se o rozhodné kyhwteré budou obsluhovany z

CDP Rerov (v dopravnim schématu ozeayc¢islem vyhybky v krouzku).

Personalni obsazeni

Stanice #astane i po rekonstrukci obsazena pohotovostnimawpn.

Trak ¢éni vedeni
Kolejiste bude rozdleno do 8 sekci:

a)kolej¢. 1,
b)kolej ¢. 2,

c)kolejec. 4, 6,
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d)kolejec. 3, 5,
e)kolej¢. 7,

f) kolej¢. 9,

g)kolejec. 11, 13,
h)kolejec¢. 19, 19v, 21.

Zabezpdovaci zd&izeni
Stanice bude dalkéwizena z CDP #rov.

8.1.185 VariantaD.1.
Varianta D.1. vychazi z ipdpokladu, Ze ze stanice Hranice na Meérdwde
dvoukolejna tré 280 vychazet novourglozkou, stavajici ttabude pouze jednokolejna.
Odbaieni na Odbéce Skalka bude zachovano.

DopravniieSeni poita pro osobni dopravu s prostorem novych kdlefi, 2, 5, 7, 11
pro nakladni dopravu s kolejemii 3, 4, 6, 8, 9, 19, 21 dopravnimi a dalSimi kotgje
manipul&nimi. Kolejové propojeni je navrhovano na ryche8t(60) km/h.

Koleje ¢. 1 a 2 jsou weny pro vSechny vlaky relace Polom — DrahotuSe a&rep
Vlaky po koleji projedou, fipadré zastavi pro nastup a vystup cestujicich. Kotejé,
6 jsou gedjizdné pro nakladni vlaky $mDrahotuSe. Pro opay sntr jizdy Ize jako
piedjizdné pedpokladat koleje&. 3, 5, 9, pipadré kolej ¢. 11. Koleje¢. 5 a 7 jsou

uréeny pro osobni dopravu Olomoucko — Valassko.

Kolej ¢. 8 + 8a s délkou 810 métje predjizdnou koleji pro dlouhé nakladni viaky.
Tuto kolej vSak vyuZiji pouze vlaky ze 8m Polom, z novéielozky trati od Milotic

nad B&vou neni mozno realizovat kolejové propojeni.

Kolej ¢. 11 +11b, &koliv je opatena nastupi8tn, ma vyznam také jakorgdjizdna.
Svou sodtovou délkou 800 meirumoziuje taktéz pedjeti nakladniho vlaku. Na tuto
kolej vSak lze vjizet/ odjizdt pouze po Drahotusské spojce. Kolej 13 bude
vyuzivana v sedle kaicimi vlaky z Ostravska tak, aby vlak neblokovalavmi
dopravni kolej.
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Dé¢leni cestovymi n&sstidly u nastupnich hran se vzhledem ke konceptorady
nep'edpoklada, avsak v dalSim stupni dokumentacépag zmény konceptu dopravy

|ze nawstidla doplnit.

Manipulani kolej ¢. 35 no¥ bude dopravni kolej. 21 a dopravni kole§. 25 now
piecislovana na. 19. Kolej¢. 23 je zruSena, kolgj. 21 véasti zruSena a §asti now
jako manipulani ¢islo kusé¢. 17. Jeji vyuziti bude jako VNVK, jelikoz leziimo u
nakladis¢. Dochazi ke zrn¢ konfigurace maniputaich koleji. Vznikaji nové
manipul&ni koleje. Kolej¢. 13a slouzi jako odstavna kusa kolej pro hnacidiaz
(ptedevSim pro posunovaci lokomotivu). Kolgjel3b, 15 slouzi pro VNVKelne-
bo¢ni rampa), koleg. 17 Ize pouzit pro odstavovani hnacich vozidellejo:. 101 a
102 vznikaji no¥ jako kolejist SZDC QR Olomouc. U nich budeizena manipukni
plocha. Kolej siar vlecka Cement Hranice bude koleji dopravni tak, abygilaki ze

stanice na vi&ku a z vlieéky do stanice byla zji8ha vlakovou cestou.
Koleje 19, 21 nemaji Gplny dopravni program, nete mozna jizda z/ do ZST Polom.

Ve stanici Astavaji zachovany kolejé. 49, 51, 53 pro odstaveni vozové zalohy
atralkéniho obvodu stanice. Posun se z maniitzh koleji bude provaa prevazre do

vytazné koleje. 19v.

Navrhované délky a uZiti koleji v ZST Hranice na Mravé

TABULKA KOLEJI
kol.¢. rychlost uz. délka mezi uéel
namezniky | navéstidly
1 110/140| km/h 80% m 77p6 mn hlavni (Pre>Ova), TV
2 110/140| km/h 814 7748 rIn hlavni (Ova>Pre), TV
3 50| km/h 7520 m 722 n|1 dopravni, TV
4 50| km/h 7080 m 66% r11 dopravni, TV
5 60| km/h 6200 m 59( r|1 hlavni (Vse>Olc), TV
6 50| km/h 6700 m 64 n|1 dopravni, TV
7 60| km/h 499 m 439 n|1 hlavni (Olc>Vse), TV
8 50| km/h 675 m 63% m dopravni, TV
8a 50| km/h 114 m 110 m dopravni, TV
8+8a 501 km/h 83Q 81p n dopravni, TV
9 50| km/h 5000 m 470 m dopravni, TV
11 50| km/h 514 m 491 m dopravni, TV
11+1la 50, km/h 829 np 800 In dopravni, TV
13a 40 km/h 69 m - m Manipul&ni, odstavna pro M, bez TV
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13b 40| km/h 114 m Em Manipul&ni, VNVK, bez TV

15 40| km/h 38 m m Manipul&ni, VNVK, bez TV

17 40( km/h 31 m m | Manipula&ni, VNVK, odstavna pro M, bez T

19 50 km/h 4971 m 467 m Dopravni, TV

21 50 km/h 511 m 481 m Dopravni, TV

23 40( km/h 304 m m Manipul&ni, bez TV

19v 40( km/h 34 m m kusa, vytazna kolej, TV

49 40( km/h 240 m m kusa odstavna kolej, bez TV

51 40| km/h 300 m m kusa odstavna kolej, bez TV

53 40| km/h 202 m m kusa odstavna kolej, bez TV

101 40| km/h 93 m m Manipula&ni, pro &ely SZDC, bez TV

102 40| km/h 1194 m - m Manipula&ni, pro &ely SZDC, bez TV
Ohiev vyhybek

Elektrickym olevem vyhybek budou ogeny vyhybky¢. S1, 1 — 26, 31, 32, 34, 39,
40, 43 — 61 (v dopravnim schématu a@areg cislem vyhybky v krouzku).

Personalni obsazeni
Stanice #stane i po rekonstrukci obsazena pohotovostnimawjpm.

Trak ¢éni vedeni
Kolejist¢ bude rozdleno do 8 sekci:

a) kolejec. 1, 3,

b) koleje¢. 2, 4,

c) kolejec. 6, 8, 8a,

d) kolej¢. 5,

e) kolejec. 7, 9,

f) kolejec. 9, 11,

g) kolejec¢. 19, 19v, 21.

Zabezpdovaci z&izeni
Stanice bude dalkéwizena z CDP #rov.
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8.1.18.6 VariantaD.2.
Varianta D.2. vychézi z ipdpokladu, Ze ze stanice Hranice na Meéradwde
dvoukolejna tré 280 vychazet novouiploZzkou, stavajici ttabude zruSena,ustane
zachovano pouze propojeni nadke Cement Hranice,istava zapojena jako dopravni

kolej. Jizdy na vlgku budou probihat jako v séasném stavu.

Kolejisté je konfigurovano tak, aby byl umadm rychly vjezd do liché skupiny ZST

Hranice na Mora¥ ze snéru DrahotuSe.

DopravnifeSeni poita pro osobni dopravu s prostorem novych kéle]i, 2, 5, 7, 9, pro
nékladni dopravu s kolejemi. 3, 4, 6, 8, 19, 21 dopravnimi a dalSimi kolejemi
manipul&nimi. Kolejové propojeni je navrhovano na rychlsgt(80) km/h.

Koleje ¢. 1 a 2 jsou weny pro vSechny vlaky relace Polom — DrahotuSe a&rep
Vlaky po koleji projedou, fipadré zastavi pro nastup a vystup cestujicich. Kotejé,
6 jsou edjizdné pro nakladni vlaky $mDrahotuSe. Pro opay sntr jizdy Ize jako
piedjizdné pedpokladat koleg. 3. Koleje¢. 5 a 7 jsou ueny pro osobni dopravu

Olomoucko — ValaSsko.

Kolej ¢. 8 + 8a s délkou 810 métje predjizdnou koleji pro dlouhé nakladni viaky.
Tuto kolej vSak vyuZiji pouze vlaky ze 8m Polom, z novéielozky trati od Milotic

nad Be&vou neni jizda na tuto kolej moZna (neni moznazeaht kolejove propojeni).

Kolej ¢. 9 +9a, &koliv je opatena nastupisim, ma vyznam také jakaedjizdna. Svou

souwtovou délkou 800 meirumoziuje taktéz pedjeti nadkladniho vliaku. Na tuto kolej
vSak lze vjizdt/ odjizdt pouze po DrahotuSské spojce. Kolej 9 bude v sedle

vyuzivana koticimi vlaky z Ostravska tak, aby viak neblokovavmi dopravni kole;.

Déleni cestovymi nésstidly u nastupnich hran se vzhledem ke konceptoray
negredpoklada, avsak v dalsim stupni dokumentacé#pag@ zmeny konceptu dopravy

|ze nastidla doplnit.

Manipul&ni kolej ¢. 35 no¥ bude dopravni kolef. 21 a dopravni kolef. 25 now
piecislovana na. 19. Kolej¢. 23 je zruSena, kolgj. 21 véasti zruSena a §asti now
jako manipulé&ni ¢islo kuséac. 17. Jeji vyuziti bude jako VNVK, jelikozZ leziimo u
nakladis¢. Dochazi ke zrn¢ konfigurace maniputanich koleji. Vznikaji nové
manipul&ni koleje. Kolej¢. 1la slouzi jako odstavnd kusé kolej pro hnacidiaz
(ptedevSim pro posunovaci lokomotivu). Kolgje 13, 15 slouzi pro VNVK delrg-

bo¢ni rampa), koleg. 17 lze pouzit pro odstavovani hnacich vozidellejo:. 101 a
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102 vznikaji no¥ jako kolejis¢ SZDC QR Olomouc. U nich budefizena manipukni
plocha.

Koleje 19, 21 nemaji Uplny dopravni program, netd mozna jizda z/ do Polomi.

Ve stanici Astavaji zachovany kolejé. 49, 51, 53 pro odstaveni vozové zalohy
atralkéniho obvodu stanice. Posun se z maniitzh koleji bude provaa prevazié do
vytazné koleje. 19v.

Navrhované délky a uZiti koleji v ZST Hranice na Mravé

TABULKA KOLEJI
kol.¢. rychlost uz. délka mezi uéel
namezniky | nawstidly
1 110/140| km/h 80% 76 m hlavni (Pre>Ova), TV
2 110/140| km/h 814 m TR m hlavni (Ova>Pre), TV
3 50| km/h 638 m 60!13 n dopravni, TV
4 50| km/h 7080 m 66% nIn dopravni, TV
5 60| km/h 5900 m 56( nIn hlavni (Vse>Olc), TV
6 50| km/h 6700 m 64 n|| dopravni, TV
7 60| km/h 468 m 438 nIn hlavni (Olc>Vse), TV
8 50| km/h 659 m 63% dopravni, TV
8a 50| km/h 11 m 110 m dopravni, TV
8+8a 50( km/h 814 m 81p m dopravni, TV
9 50| km/h 418 m 398 n dopravni, TV
9+9a 60| km/h 853 826 m dopravni, TV
lla 40| km/h 100 m - m Odstavnéa pro M, bez TV
13 40| km/h 112 m m Manipul&ni, VNVK, bez TV
15 40| km/h 38 m m Manipul&ni, VNVK, bez TV
17 40| km/h 310 m m Manipul., odstavna pro M, bez TV
19 50( km/h 4971 m 467 m dopravni, TV
21 50| km/h 511 m 481 m dopravni, TV
23 40| km/h 30 m m Manipul&ni, bez TV
19v 40| km/h 345 m m kusa, vytazna kolej, TV
49 40| km/h 240 m m kusa odstavna kolej, bez TV
51 40| km/h 300 m m kusa odstavna kolej, bez TV
53 40| km/h 202 m m kusa odstavna kolej, bez TV
101 40 km/h 93 m m | Manipula&ni, pro &ely SZDC, bez TV|
102 40 km/h 114 m . m | Manipul&ni, pro &ely SZDC, bez TV|
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Ohiev vyhybek
Elektrickym olfevem vyhybek budou ogahy vyhybkyc. 1, 3 — 19, 22, 23, 24, 26, 27,
32, 33, 39 — 59. Jedna se o rozhodné vyhybky, ktedéu obsluhovany z CDRdPov

(v dopravnim schématu ozremycislem vyhybky v krouzku).

Personalni obsazeni
Stanice #stane i po rekonstrukci obsazena pohotovostnimawjpm.

Trak ¢éni vedeni
Kolejiste bude rozdleno do 8 sekci:

a) kolej¢. 1,

b) kolejec. 2, 4,

c) kolejec. 6, 8, 8a,

d) kolejec. 3, 5,

e) koleje¢. 7,9, 9a

f) kolejec. 19, 19v, 21.

Zabezpdovaci z&izeni
Stanice bude dalkéwizena z CDP #rov.
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9. Personalni obsazeni

9.1 Personalni pofeba ve vychozim stavu

V souwasném stavu jsou vSechny stanice obsazeny provbzaimistnanci. Jedinou
stanici, ktera je dalkeviizena dispgery z CDP Berov je ZST Hranice na Morav

Zistava vSak obsazena pohotovostnim vygiray

Na zastavce Milotice nad Beou vykonava sluzbu stami celnik. K 1. 12. 2015 bude
bezpeénost [fes ffechod zajidtna gejezdovym zabezgevacim zéizenim, proto nize

uvedené vypédty jiz s poloZzkou nepiitaji.

Tabulka 25 - Sokasna personalni poteba

ZST Hranice na Moravé

Vyprawi | pohotovostni 5,488
ZST Hranice na Moravé mésto

Vyprawi 5,488

ZST Lhotka nad Betvou
Vyprawi 5,488

ZST Hustopete nad Bé&vou

Vyprawi 5,488

zast.Milotice nad B&vou
Stanini déInik stezeni pechodu, bezpmost, 1-7: 4,45-16,00 / 16,00-22,15 -

polozka od 1.12.2015 zruSena
ZST Valasské Mezkiti
Vyprawi dispoztni, vykonava funkci disgera D3 5,488
Vyprawi panelovy 5,488
Operéator zeleziini dopravy 1-7: 7,00-18,20 / 18,15-7,08emuseni 0,00-2,30 4,887
Signalista stasdlo 1 5,488
Signalista brzdal-7: 8,10-17,00 / 20,40-5,30 3,985
Dozorce vyhybek stanovitll, 1-7: 7,00-18,20 / 18,15-7,05, dozor: 22,488, 5,000
ZST Jablinka
Vyprawi 5,488
ZST Vsetin
Vyprawi dispozéni, budova RZZ 5,488
Vyprawi vngjsi, turnus s dispoanim 5,488
Operéator zeleziini dopravy budova RZZ, 1-7: 6,30-17,00 2,132
Dozorce vyhybek pomocné stalo, 1-7: 6,00-18,00 2,436
ZST Valasska Polanka
Vyprawi 5,488
ZST Horni Lide ¢

Vyprawi 5,488
Operéator zeleziini dopravy 1-7: 6,00-16,00 2,030
Dozorce vyhybek 1-5: 7,00 - 15,00 1,160
Personalni zatiZzeni iseku Hranice na Mératorni Lide provoznimi zansstnanci SZDC s.o. 87,486|
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9.2 Personalni poteba ve variant BP

Jelikoz jsou stanice jiz dnes minimélobsazeny, ve variahtBP nelze pedpokladat

shizeni pétu provoznim zarstnand.

9.3 Personalni pokeba v projektovych variantach

Obsazeni Useku vychazi z projednaného navrhik O®mouc a CDP #rov. Déle
bylo prihlédnuto k Pokynu & 9/ 2013.

Tabulka 26 - Vyhledové personalni obsazeni

ZST Hranice na Moravé

Vyprawi pohotovostni 5,488
ZST Valasské Mezki&i
Vyprawi pohotovostni pro Usek Vsetin (mimo) - Hranice nosto 5,488
Vyprawi vykonéva funkci dispeera D3 5,488
Signalista staddlo 1 5,488
Signalista obsluha spadowist 3,985
ZST Vsetin
Dozorce vyhybek zpravovani viakprovozuschopnost ZST 5,488

ZST Horni Lide ¢ ( var. B+ Valasska Polanka)

Vyprawi pohotovostni pro usek Horni Lide Vsetin 5,488
CDP Prerov

2x dispeéer DOZ 10,976

Personalni zatizeni celého Gseku Hranice na Mera¥orni Lide provoznimi zarsstnanci SZDC s.o. 47’889|

Pokud dojde k zapojeni celého Useku do dalkoudheni z CDP Eerov, personalni
Uspora zarstnand bude 39, 597.
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10. Zavér

Zawrem dopravni technologie lze konstatovat, Ze posgaeni analyzy stavajiciho
stavu a vyhodnoceni vyhledovych pozadawkbjednatal dopravy byly vytvéeny
technickaieSeni, kterd naplni vyhledové dopravniigby ve vSech uvazovanych
variantach. Na trati 280 a odbu/ch tratich je zavedena pravidelna taktova doprava
Dale dochéazi ve vybranych stanicich k prodlouzempravnich koleji tak, aby byl
splreén pozadavek pro fivoz dlouhych nakladnich viakdle n&izeni 1315/2013. Cely
Usek byl podroben vygtu propustnosti, ktery jagnukazuje dostatmou vyhledovou
kapacitu trati. Byl optimalizovan get stanic umalujicich pgedjizcgni a byla

dokortena peronizace ve zbyvajicich stanicich a zastavkac

V ramci jizdnich / cestovnich dob osobnich vlaledochazi k jejich vyraznému kraceni
u regionalnich osobnich vlakvzhledem k pé&u zastaveni v celém Useku — mimo
variantu D.2., kdy jsou i osobni vlaky vedeny paéégarelozce. NejétsSi casové pinosy
piinasi varianta B+, ktera je ovSem z technickéhd&anemického hlediska extréran
narana a byla pozastavena. Z dalSich variant, kterg iaytastaveny, jsou varianty B a
C.. Zreélnych variantipada nej¥tSi zkrdceni JD jak osobnich, tak expresnichivlak
na variantu D.2., kter4 ale nedisponuje zcela vimmirsklonovymi pondry v oblasti
pielozky trati. Ve variartD.2. dochazi k nové dvoukolejné trati s paramktnydorove
trati, za to ve variaftD1. je nutno uvazovat i s naklady na udrzbu jedhekée ,starée”

trati.
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Seznam zkratek

CDP...covrvvveens centralni disfrskeé pracovist
CD.................Ceské drahy, a. s.

DK...oovrveveiees dopravni kancéla

DRT oo disperskétizeni trakce

EOV ..o elektricky diev vyhybek

EPZ................. elektrick&gdtagci zaizeni

GVD....ccccvvrnens grafikon vlakové dopravy

IDS......ccei integrovany dopravni systém

AV mistni komunikace

(©]6] o FI odlsa

() NN Oblastrteditelstvi (organizéni jednotka SZDC)
PO .o, Provozni obvod (orgagizigednotka SZDC)
PZS................ iejezdové zabezpevaci zdéizeni s¢telné

RD .o, releovy domek

SPS.. spinaci stanice

SZ.iiiiin, sdbvaci zdizeni

SZZ ................. statmi zabezp&vaci zéizeni

SZDC.............. Spréava Zelegni dopravni cesty, statni organizace.
TEN-T............. Transevropska dopravni si

TK oo tréova kolej, téZ temeno kolejnice (rfap nastupi& 550 mm nad TK)
TNS.......coeees trakni napajeci stanice

TRS .o tiovy radiovy systém

TTP e, Tabulky tfavych pongra

TV i traéni vedeni

UIC....iiii Mezinarodni ZeleZni unie (franc. Union Internationale des Chemins
de fer)

UK. oo, elova komunikace

VB............... vypravni budova

vlak Mn........... manipukani nakladni vlak

vlak Os............ osobni vlak

viak Pn............ fibézny nakladni viak

viak R.............. rychlik

viak Sp ............ siEny vilak

vlak Vn............ vyrovnavkou nakladni viak

VRT .o vysokorychlostni tra

VYN, vyhybna

ZaSt....ccccceeeennn. zastavka

2L zabezpevaci zdizeni

A4S [T Zelez#ni stanice

143



~Studie proveditelnosti trati Horni Lide¢ st.hr. — Hranice na Moravé"“ A.1.2 Dopravni technologie

Seznam tabulek

Tabulka 1 - Zakladni informace k Useku Polom — litma Mora¥ - Drahotuse....... 11
Tabulka 2 - Zakladni informace k Useku ValaSské ikl&z Branky na Morag........ 11
Tabulka 3 - Zakladni informace k Useku ValaSskeéikidz Roznov pod Radha$h 13

Tabulka 4 - Zakladni informace k Useku HostaSovitalasSské Me#ici................... 14
Tabulka 5 - Zakladni informace k Useku Halenkovsetih ..............ccccccvvviiiiiiieennnnnn. 14
Tabulka 6 - SloZeni vlakosobni dopravy Halenkov - Vsetin a&gzp..............ccceenees 16
Tabulka 7 - Zakladni informace k Useku Bylnice +tHaides ...........oovvvvvvvvinciinnnnnn. 16
Tabulka 8 - Zakladni informace k useku Horni kide Hranice na Moray............... 17
Tabulka 9 - Porovnani jizdnich a cestovnich dobnm............cccccooiiiiiiiinnnne. 19
Tabulka 10 - Dopravny a zastavky ve stavajicimustav............cccoeeeeeeeiicciininnnne, 19.
Tabulka 11 - Denni frekvence Hranice na M@ratiorni LIde..............oevvvvvviiinnnnnnn. 25
Tabulka 12 - Denni frekvence Horni LideHranice na Morad)...........ccccoeeeeeeeeeeneee, 26
Tabulka 13 - PoStradatelN&FZaBNI ............uuvvriiiiiiiiiiiiiiiee e e e e e e e e e 27
Tabulka 14 - OSIOVENT MBBEII............ccoe it mmme e e e e e e e e e e 28
Tabulka 15- MU naiejezdech 2008 - 2014 ( podklady poskytnut¢R) ................. 29
Tabulka 16- Seznantgjezdi, zpisob jejich zabezgeni............cccccovvvvviiiiciciieeeeee. 30
Tabulka 17 - Utené koleje, relace a obsazeni koleji v ZST Vakadskziici........... 53
Tabulka 18 - Vyuziti SK 21 - 25 v ZST Hranice N@MeVs.............c.cceevevveveeeerenennne 69
Tabulka 19 - Utené koleje, relace ZST Hranice na M@rav...........c.ccceeveveveeennene. 69
Tabulka 20 Razeni vlak 0SODNT OPravy ...........ccccvivieeeecieeie e 72
Tabulka 21 - Normativy viakvstupujici a vystupujici v ZST Horni Lide............... 72
Tabulka 22 - Normativy viakvstupujici a vystupujici v ZST Hranice na Matav.. 73
Tabulka 23 - Jizdni doby expresnich Mak..............ccccoeeviiiiiiiiiiiiiieeeeee 89
Tabulka 24 - Jizdni doby osobnich Wak.............ccoovrvrriiiicic e 89
Tabulka 25 - Satasna personalni @A ...........cccceeeeeeeeeiieee e 140
Tabulka 26 - Vyhledové personalni 0bSAZeNT . cueeeeeervvviiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeees 141

144



Hranice ne Moravé - Horni Lide€ - Puchov
GVD - VARIANTA BP
Priloha ¢. 1

Hranice na Morave - Puchov (bez projektu)
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Puchov zavody z.
Puchov zast.z.
Dobriany z.

ZarieCie z.

Luky pod Makytou
Strelenka z. SR
Luky pod Mak. st.hr.
Stielna z. CR

Horni Lide¢

Lidecko ves z.
Lidecko z.
Luzna u Vsetina z.

Valasska Polanka
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Puchov

Puchov zavody z.
Puchov zast.z.
Dobnany z.
ZarieCie z.

Luky pod Makytou
Strelenka z. SR
Luky pod Mak. st.hr.
Strelna z. CR
Horni Lide¢
Lidecko ves z.

Luzna u Vsetina z.

Hranice na Moraveé - Horni Lide¢ - Puchov
GVD - VARIANTA A.2.2.
Priloha ¢. 10

Hranice na Moravé - Puchov (varianta A.2.2)

Puchov

Puchov zavody z.
Puchov zast.z.
Dobnany z.

ZarieCie z.

Luky pod Makytou

Strelenka z. SR

Luky pad Mak. st.hr.

Strelna z. CR

Horni Lidec

Lidecko ves z.

Luzna u Vsetina z.

Valasska Polanka Valasska Polanka
Leskovec z. o T Leskovec z.
Vsetin Vsetin
Jabltnka 8 Jabllinka
m

S 1>
Jabliinka z. T~ I o Jabliinka z.
\% 5 &
=] 7\‘ 3 e
Bystficka z. o\3| o N 2? Bystficka z.
£\3 % X
) | @&
Briiov. z. % ® & Briiov z.
90 9 I3
Valasské Mezifici 3 Valasské Mezifici

Lhotka nad B.
Hustopece n.B. z.

Milotice n.B. z.

Lhotka nad B.

Too LMoo

Hustopece n.B. z.

Milotice n.B. z.

Spicky Spicky
Cernotin z. Cernotin z.
Teplice n.B. z. Teplice n.B. z.

Hranice na M. mésto z.

Odb. Skalka

Hranice na Mor.

Hranice na M. mésto z.

Hranice na Mor.
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Puchov

Puchov zavady z.
Puchov zast.z.
Dobnany z.
ZarieCie z.

Luky pod Makytou
Strelenka z. SR
Luky pod Mak. st.hr.
Strelna z. CR

Horni Lidec¢

Lidecko ves z.

Luzna u Vsetina z.
Valasska Polanka
Leskovec z.
Vsetin

Jabllinka

Jabllinka z.

Briiov. z.

Valasské Mezifici
Lhotka nad B.
Hustopece n.B. z.
Milotice n.B. odb.
Spicky

Cernotin z.

Teplice n.B. z.

Hranice na M. mésto z.
Odb. Skalka

Hranice na Mor.

GVD - VARIANTA B
— Pfiloha ¢. 13

Hranice na Moraveé - Puchov (varianta B)
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\
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USSR VR EVVR PR (PO E P

Iy

Hranice na Moraveé - Horni Lide¢ - Puchov

Puchov

Puchov zavody z.
Puchov zast.z.
Dobnany z.
ZarieCie z.

Luky pod Makytou
Strelenka z. SR
Luky pod Mak. st.hr.
Strelna z. CR
Horni Lide¢
Lidecko ves z.
Lidecko z.

Luzna u Vsetina z.
Valasska Palanka
Leskovec z.
Vsetin

Jabliinka

Jablinka z.

Briiov. z.

Valasské Mezifici
Lhotka nad B.
Hustopece n.B. z.
Milotice n.B. odb.
Spicky

Cernotin z.

Teplice n.B. z.

Hranice na M. mésto z.
Odb. Skalka

Hranice na Mor.
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Puchov

Puchov zavady z.
Puchov zast.z.
Dobnany z.
ZarieCie z.

Luky pod Makytou
Strelenka z. SR
Luky pod Mak. st.hr.
Strelna z. CR
Horni Lide¢
Lidecko ves z.
Lidecko z.

Luzna u Vsetina z.
Valasska Polanka
Leskovec z.
Vsetin

Jabltnka

Jabllinka z.

Valasské Mezifici
Lhotka nad B.
Hustopece n.B. z.
Milotice n.B. odb.
Spicky z. + vyh.
Cernotin z.

Teplice n.B. z.

Hranice na M. mésto z.
Odb. Skalka

Hranice na Mor.

Hranice na Moraveé - Horni Lide¢ - Puchov
GVD - VARIANTA B+
Priloha ¢. 16

Hranice na Moraveé - Puchov (varianta B+)

Puchov

Puchov zavody z.
Puchov zast.z.
Dobriany z.

ZarieCie z.

] Luky pod Makytou

Strelenka z. SR

Luky pod Mak. st.hr.

Strelna z. CR

Horni Lide¢

Lidecko ves z.

Lidecko z.

~ \1 Luzna u Vsetina z.
54
%_ 4 Valasska Palanka
)
o Y\ Leskovec z.
2
Vsetin
Jabliinka
o 8 Jabliinka z.

~

Valasské Mezifici

Lhotka nad B.
Hustopece n.B. z.

Milotice n.B. odb.

Spicky z. + vyh.
Cernotin z.
Teplice n.B. z.

Hranice na M. mésto z.

Odb. Skalka

Hranice na Mor.
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Puchov

Puchov zavody z.
Puchov zast.z.
Dobiiany z.
ZarieGie z.

Luky pod Makytou
Strelenka z. SR
Luky pod Mak. st.hr.
Strelna z. CR
Horni Lide¢
Lidecko z.
Lidecko ves z.
Luzna u Vsetina z.
Valasska Polanka
Leskovec z.
Vsetin

Jablinka
Jabliinka z.
Bystiicka z.
Briiov. z.
Valasské Mezifici

Lhotka nad B.

Hustopece n.B. z.

Milotice n.B. z.

Hranice na Mor.

Hranice na Moravé - Horni Lide¢ - Puchov
GVD - VARIANTA D.2.
Priloha ¢. 26

Hranice na Morave - Puchov (varianta D.2.)

| |
¢ 4

Puchov

Puchov zavody z.
Puchov zast.z.
Dobnany z.

ZarieGie z.

Luky pod Makytou

Strelenka z. SR

Luky pod Mak. st.hr.

Strelna z. CR

Horni Lide¢

Lidecko z.

Lidecko ves z.

Luzna u Vsetina z.

Valasskéa Polanka

Leskovec z.

Vsetin

Jablinka

Jablinka z.

Bystficka z.

Brilov. z.

Valasské Mezifici

Lhotka nad B.

Hustopece n.B. z.

Milotice n.B. z.

e 0 e o — — — — — . —

Hranice na Mor.
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